naslovna stran nacrta (PRILOGA 1C)

9.0

9.0

NASLOVNA STRAN NACRTA

PODATKI O GRADNIJI

naziv gradnje

Domzale — Trzin v obmocju priklju¢evanja LZ 071251 -
Ljubljanska cesta in JP 571362 - Trzinska ulica

kratek opis gradnje
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VRSTE GRADNIJE

NOVOGRADNJA - NOVOZGRAJEN OBJEKT

oznaciti vse ustrezne vrste gradnje

NOVOGRADNIJA - PRIZIDAVA

REKONSTRUKCUA

SPREMEMBA NAMEMBNOSTI

ODSTRANITEV CELOTNEGA OBJEKTA

LEGALIZACIA

Oonog|xX oo

MANJSA REKONSTRUKCIA

PODATKI O PROJEKTNI DOKUMENTACUI

vrsta dokumentacije

PZI (projektna dokumentacija za izvedbo gradnje)

Stevilka projekta

PODATKI O NACRTU

strokovno podrocje nacrta

9 - nacrt s podrocja prometnega inZenirstva

naziv nacrta

vvvvv

Stevilka nacrta CL-184

datum izdelave januar 2025

datum spremembe

PODATKI O PROJEKTANTU NACRTA

projektant nacrta (naziv druzbe) CESTA LUNAR d.o.0.

naslov

Ulica Tuga Vidmarja 11, 4000 Kran;j

odgovorna oseba projektanta nacrta

Rok LUNAR, univ. dipl. inz. grad.

podpis odgovorne osebe
projektanta nacrta

PODATKI O IZDELOVALCU NACRTA

ime in priimek pooblas¢enega arhitekta,
pooblascenega inZenirja

Rok LUNAR, univ. dipl. inz. grad.

identifikacijska Stevilka

P-0073

podpis pooblascenega arhitekta,
pooblascenega inZenirja
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9.2.1  Tehnicno porocilo nacrta
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2. SPLOSNO

vvvvv

AS v DOMZALAH na R2-447, odsek 0294 Domzale — Trzin v obmocju priklju¢evanja LZ 071251 -
Ljubljanska cesta in JP 571362 - Trzinska ulica.

3. OBSTOJECE STANJE

3.1.  Sire cestno omrezje

Regionalna cesta R2-447/0294 DomZale — Trzin predstavlja del nekdanje glavne ceste povezave
Trst — Murska Sobota, ki jo je kasneje nadomestila avtocesta Al. Se vedno ostaja pomembna
lokalna cestna povezava in del ene glavnih Ljubljanskih vpadnic.

Slika 1: Pregledna situacija (vir: Geopedia)

3.2.  ObstojecCe prikljucek in pozidava

S O ] PN P S - PSS 4

Obstojece kriziSCe je trikrako, nesemaforizirano kriZis¢e z naslednjimi priklju¢nimi kraki:
- Ajug: lokalna zbirna cesta LZ 071251 - Ljubljanska cesta.

- Bvzhod: R2-447/0294 — smer Domzale,
- D zahod: R2-447/0294 — smer Trzin,

vvvvv

571362 - Trzinska ulica.

Trasa regionalne ceste na tangiranem delu poteka v blagem desnem ovinku.
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vvvvv

vozis¢a zakljuCujeta peS€ena bankina in nizek travnati nasip, ob levem robu pa sta urejena lo€ilni
otok Sirine 1m in dvosmerna kolesarska steza Sirine 2,5m.

Slika 2: Sirse cestno omreZje (vir podloge: PISO)

.....
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svrv v

Slika 4: Fotografija obstojeCega kriZis¢a (vir: Google, oktober 2023)

Slika 5: Fotografija obstojecega prikljucka Ljubljanske ceste (vir: Google, oktober 2023)

Na glavni prometni smeri (GPS) je postavljen znak 2301 (obvezna smer naravnost), ki prepoveduje

vvvvv

zakonska omejitev hitrosti na 50 km/h. Hitrost voZznje je v nadaljevanju proti Trzinu s prometno
signalizacijo omejena na 50 km/h.

Slika 6: PomembnejSa obstojeCa prometna signalizacija na GPS
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Na prikljucku stranske prometne smeri (SPS) sta postavljena prometna znaka 2102 (Ustavi) in
2301-2 (obvezna smer levo) z dopolnilno tablo 4501-7 (velja za tovornjake). Vozilom, ki uvazajo na
lokalno cesto iz regionalne ceste je namenjen znak 2207-2 (prepovedan promet za tovorna vozila,
katerih skupna masa presega 7,5t) z dopolnilno tablo 4602 (»Dovoljeno za lokalni promet«).

Slika 7: PomembnejSa obstojefa prometna signalizacija na SPS

3.3.  Podatki o prometnih nesrecah

Po podatkih Javne agencije RS za varnost prometa se je na tangiranem odseku v zadnjih 10 letih
(v obdobju med 31.12.2011 in 31.12.2021) zgodilo 17 prometnih nesre¢ s skupaj 30 udeleZenci
(vir: spletna stran http://nesrece.avp-rs.si/). Trend Stevila prometnih nesrec¢ ni izrazit. V letih 2016
in 2022 so se zgodile po 4 prometne nesree na leto, 2018 3 nesreCe, v letih 2015, 2017, 2019 in
2021 pa po 1 nesreca na leto. Od 2023 dalje nesreCe niso bile evidentirane. Sledi graficni prikaz
podatkov o prometnih nesrecah.

Slika 8: Karta prometnih nesre¢ 31.12.2014 — 31.12.2024 (vir: http://nesrece.avp-rs.si/)
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Slika 9: Graficni prikaz statistike prometnih nesrec (vir podatkov : http://nesrece.avp-rs.si/)

Iz podatkov o prometnih nesre€ah je razvidno, da se je 50% nesrec zgodilo zaradi neupoStevanja
pravil prednosti (izsiljevanje ali pa voznik spregleda vozilo). Ve€inoma je $lo za bo¢no tréenje, med
udeleZenci pa so mo¢no prevladovali vozniki osebnih vozil (87%). Med posledicami prometnih
nesre¢ so prevliadovale nesrefe brez poSkodb (60%), sledile so nesree z lazjimi telesnimi
poskodbami (35%) in nesrece s teZjimi telesnimi poSkodbami (6%). Nesrece s smrtnim izidom po
podatkih JARSVP ni bilo.

3.4.  Preglednost na prikljuckih

Preglednosti na prikljuckih Ljubljanske ceste (LZ 071251) in Trzinske ceste (JP 571362) sta ustrezni
za hitrost 50 km/h.

4. PROJEKTNE OSNOVE

4.1.  Projektna naloga

Narocnik ni posredoval projektne naloge (predvidoma bo izdelana na podlagi te prometne Studije),
podal pa je naslednja izhodi3Ca za izdelavo prometne Studije:
1. lzdela se Studija optimalne ureditve krizis¢a.

vvvvvvvvvv

vvvvvvvvvvvvvvv

zavijalcev v prometni tok GPS)
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4.2.  Vhodni podatki in opis naloge

Pri izdelavi predmetne Studije smo uporabili naslednje vhodne podatke:
o Stetje prometa z dne 14.11.2024,

e podatki o prometnih obremenitvah avtomatskih Stevcev na drzavnih cestah - Promet 2017
— 2023 (izdajatelj MP, DRSI).

.....

bile narejene s pomocjo racunalniskega programa SIDRA Intersection 9.0. Skladno z veljavno
zakonodajo je bila pri izracunih uporabljena metodologija HCM (zadnja razpoloZljiva razliica je
HCM 6th Edition). To orodje je v slovenskem prostoru uveljavljeno in zadosti preverjeno.

Skladno s Pravilnikom o cestnih prikljuckih na javne ceste (Ur. |. RS. §t. 86/09) smo upoStevali 20-
letno plansko dobo. Rast prometa je bila dolo€ena na osnovi gibanja prometnih obremenitev na
sosednjih 2 avtomatskih Stevcih prometa.

V izraCunih sta bili upoStevani »priblizevalna hitrost« (Approach Cruise Speed) in »izhodna

vvvvv

e VO - ObstojecCe krizis¢e (nesemaforizirano, brez pasov za zavijanje),
e V1 -KroZno kriZisCe,
e V2 - Semaforizirano krizisce,

e V3 -kriZisCe s pasom za laZje vkljuCevanje levih zavijalcev (med obema smernima
prometnima pasovoma GPS),

4.3. Opis metodologije HCM

------

vvvvv

¢asovnih razmakov med vozili na prednostnih smereh. Le-ti morajo biti zadostni, da se vozila na
neprednostnih smereh lahko vkljucijo v prometni tok ali ga preckajo. Ob koncu planske dobe je $e
zadovoljiv koni¢ni nivo uslug na regionalnih cestah — NU = E (vezan na povpretne zamude na
vozilo). Priporo€ljiva stopnja nasi¢enosti prometnega toka (razmerje med kapaciteto in merodajno
prometno obremenitvijo) je X < 0.85, ko je doseZen kriterij prometnih obremenitev.

Tabela 1: Nivoji uslug po kriteriju povpre¢nih zamud na vozilo

Nivo uslug ‘ Povpreéne zamude na vozilo v sekundah (d)
| semaforizirana in krozna | krizis¢a z odvzemom prednosti
|A sprejemljivo | d <=10 | d<=10
B sprejemljivo | 10<d<=20 | 10<d<=15
|C sprejemljivo | 20<d<=35 | 15<d<=25
|D sprejemljivo | 35<d<=55 | 25<d<=35
|E dopustno | 55 <d<=80 | 35<d<=50
|F nedopustno | 80<d | 50<d
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5. ANALIZA PROMETNE VARNOSTI

.....

razmeroma nizek nivo prometne varnosti. Razlog za nastanek prometnih nesre¢ je po vsej
verjetnosti nezadostna kapaciteta stranske prometne smeri (SPS). Vozniki se v primeru daljSih
zamud oz. niZjem nivoju uslug pogosteje posluZujejo izsiljevanja ob vkljuevanju na GPS.

vvvvv

in izboljSanju prepustnosti SPS.

6. PROMETNE OBREMENITVE

6.1. Rocno Stetje prometa

vvvvv

vvvvv

e A:LZ071251 - Ljubljanska cesta - 6.899 vozil,
e B:R2-447/0294 - smer Domzale —13.209 vozil,
e C:JP571362 - Trzinska ulica - 51 vozil.

e D:R2-447/0294 - smer Trzin —20.015 vozil.

Slika 10: Diagram prometnih obremenitev (22-urno Stetje prometa)
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Razvidni sta 2 prometni konici: jutranja prometna konica nastopi v ¢asu med 06:15 in 07:15,

vvvvv

prometna konica.

Urne prometne obremenitve na dan Stetja so bile naslednje (vrednosti se nanaSajo na obe smeri
voznje - presek):

Jutranja prometna konica: Popoldanska prometna konica:
e A:Ljubljanska cesta — 337 vozil, o A:Ljubljanska cesta — 603 vozil,
e B:Domzale -1.217 vozil, e B:Domzale - 1.226 vozil,
e C: Trzinska ulica — 0 vozil. e C: Trzinska ulica -7 vozil.
o D:Trzin-1.552 vozil. e D:Trzin-1.832 vozil.

Slika 11: Prometne obremenitve v jutranji konici (vir: ro¢no Stetje prometa)

Slika 12: Prometne obremenitve v popoldanski konici (vir: ro¢no Stetje prometa)
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Za koni¢ne ure so bili izraCunani tudi faktorji urnih konic (peak hour factor = PHF ali peak flow

vvvvv

Tabela 2: Faktorji urne konice (vir: rono Stetje prometa)

jutranja konica popoldanska konica
KriZisCe 0,98 0,98
A: Ljubljanska cesta 0,97 0,85
levo 0,97 0,85
naravnost ni podatka ni podatka
desno ni podatka ni podatka
B: Domzale 0,87 0,93
levo 0,25 0,50
naravnost 0,87 0,93
desno ni podatka ni podatka
C: Trzinska ulica ni podatka 0,38
levo ni podatka ni podatka
naravnost ni podatka ni podatka
desno ni podatka 0,38
D: Trzin 0,88 0,96
levo ni podatka 0,50
naravnost 0,77 0,92
desno 0,88 0,93

PreSteli smo tudi peSce, ki preckajo glavno prometno smer (G2) in kolesarje, ki uporabljajo
kolesarsko povezavo ob G2.

Na dan Stetja 14.11.2024 je GPS preckal le 1 peSec, in sicer v poznem popoldanskem ¢asu. To je
bilo na nek nacin pri¢akovano, saj je v dopoldanskem ¢asu in v ¢asu prometnih konic prometni tok
tako zgo3cen, da preckanje ceste prakticno ni mogoce.

Ker je $lo Ze za razmeroma hladen del leta (november), je kolesarsko povezavo uporabilo le 55
kolesarjev. Opaziti je bilo tudi pogoste konflikte ob voznji kolesarjev preko Ljubljanske ceste (vozila
so Cakala na kolesarskem prehodu).

6.2. Podatki iz avtomatskih Stevcev na drzavnih cestah

Podatke o prometnih obremenitvah na drzavnih cestah smo pridobili iz publikacije »Promet 2023«
(DRSI 2024).

Na avtomatskem Stevcu prometa (Stevno mesto 916 DomZale), ki je lociran v km 0,535 odseka

0294 (oddaljen cca 900m od tangiranega krizis¢a), je bil zabelezen povprecen letni dnevni promet:
e PLDP 2023 =11.761 vozil/dan (deleZ tovornih vozil in avtobusov: 3,1%; deleZ tezkih tovornih

vozil: 1,9%, EOV = 13.240),
Na avtomatskem Stevcu prometa (Stevno mesto 54 Depala vas), ki je lociran v km 2,200 odseka

.....

promet:
e PLDP 2023 =17.308 vozil/dan (deleZ tovornih vozil in avtobusov: 2,9%; deleZ tezkih tovornih

vozil: 1,4%, EOV = 19.383),
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Primerjava Stevnih podatkov na dan Stetja 13.202 vozil/16ur, to je cca. 14.200 vozil/dan in Stevnih
podatkov na avtomatskem Stevcu na dan Stetja (14.11.202024 — krak DomZale): 13.209 vozil /dan
kaZze na rahlo veC prometa na dan Stetja, kot je bil na mestu avtomatskega Stevca (+ 7%).
Primerjava z avtomatskim Stevcem Depala vas (17.308 vozil/dan) in krakom kriZis¢a Trzin (dnevna
obremenitev cca 21.400 vozil/dan) pokaZe 23% veC€ prometa na dan Stetja. Nekaj razlike gre na
racun letnega povecanja prometa (Stetje v letu 2024, podatki za Stevec iz leta 2023), nekaj pa na

racun dnevnih nihanj.

Glede na ugotovitve ocenjujemo, da so Stevni podatki primerni za uporabo v kapacitetnih
izraCunih prikljucka.

Slika 13: Izsek iz karte Stevnih mest (vir: Promet 2023, DRSI)

6.3. Prometna Studija ObCine Domzale

Naro¢nik nam je posredoval Prometno Studijo Obfine DomZale (PNZ d.o.0., 2006), kjer je na
makroskopski ravni analiziran vpliv prostorskih planov obCine in bodoCega razvoja DomZal z
okolico. Po obcinskih dokumentih je dolgoro¢no predviden 43-odstoten prirast prebivalstva in 77-
odstotno povecanje delovnih mest (vir: Prometna Studija Ob¢ine DomZale, PNZ d.o.0., 2006).

V Studiji so bile analizirane naslednje razliCice cestnega omrezja:
¢ RO - obstojece stanje o0z. sedanje cestno omreZje

e R1-upostevana je izgradnja glavne ceste Zelodnik-Menges$ z obvoznico Menges in
obvoznico Radomlje

e R2 - vkljuéuje tudi AC priklju¢ek Studo
e R3-vkljutuje $e Trzinsko obvoznico s podaljskom do prikljutka Studa
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Prometna Studija Ob¢ine DomZale, PNZ d.0.0., 2006)

RO, 2025 [vozil/dan] R1, 2025 [vozil/dan]

R2, 2025 [vozil/dan] R3, 2025 [vozil/dan]

vvvvv

zmanj$anja prometnih obremenitev na kraku Trzin (za cca 15%), ki pa se bodo po izgradniji
dodatnega avtocestnega prikljucka ponovno dvignile na raven razlicice RO.

Zaenkrat je bila realizirana le obvoznica Menges, ki pa na prometne obremenitve obravnavanega

.....

vvvvv

prometnih obremenitev.

6.4. Rast prometnih obremenitev

S pomocjo podatkov iz publikacij Promet 2017 — 2023 je bila narejena analiza gibanja prometnih
obremenitev na tangiranem in sosednjem cestnem odseku regionalne ceste. Podatki so bili
pridobljeni s pomocjo avtomatskih Stevcev prometnih obremenitev (upravlja DRSI).

Slika 14: Prometne obremenitve — Stevno mesto 916 DomZale (vir: Promet 2017-2023, DRSI)
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Slika 15: Gibanje prometnih obremenitev 2018 - 2023 (916 DomZale)

Slika 16: Prometne obremenitve — Stevno mesto 54 Depala vas (vir: Promet 2017-2023, DRSI)

Slika 17: Gibanje prometnih obremenitev 2018 - 2023 (54 Depala vas)

Na obeh Stevnih mestih je izracunana prakticno enaka stopnja letne rasti prometnih obremenitev
1,0%. Viden je vpliv pandemije v letu 2020 in postopno vraCanje na raven pred njo.

V izraCunih prometnih obremenitev na koncu 20-letne planske dobe je bila upoStevana enotna
rast prometa na vseh priklju¢nih krakih 1% / leto oz. faktor rasti (2023 - 2045) F22 = 1,13. Za

.....

6.5. Prometne obremenitve na koncu planske dobe

vvvvv

vvvvvvvvvv

obremenitve so bile doloCene s pomocjo faktorjev rasti prometa, ki so opisani v tocki 6.4. Kot
izhodis¢no leto (leto izgradnje) je bilo izbrano leto 2025, konec planske dobe pa nastopi leta 2045.
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Slika 18: Prometne obremenitve po 10 letih - 2035 (Demand flows - Total)
zgoraj: jutranja prometna konica, spodaj: popoldanska konica

Slika 19: Prometne obremenitve na koncu planske dobe - 2045 (Demand flows - Total)
zgoraj: jutranja prometna konica, spodaj: popoldanska konica

Faktorji urnih konic in deleZi teZkega tovornega prometa so iz podatkov o Stetju prometa.

7. GEOMETRIJA KRIZISCA

Skladno s projektno nalogo je bila na podlagi podatkov iz Stetja prometa in predvidene rasti

.....

vvvvvvvvvv

7.1.  Obstojece krizisce (VO)

vvvvvvvvvv

zavijanje. UpoStevane so bile obstojece Sirine voznih pasov.
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Slika 20: Model obstojetega kriZis¢a — VO

vvvvvvvvvv

povoznim delom sredinskega otoka pa 8m.

vev v

Glede na bliZino cestnega prikljucka Trzinske ulice jo je smiselno navezati v krozno kriZisCe.

Prehoda za peSce se uredi preko kraka »G2 DomZale«. UpoStevana je minimalna obremenitev
pescev (10 peScev / uro).
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vvvvv

7.3.  Semaforizirano krizisce (V2)

vvvvv

vvvvv

vvvvv

za levo zavijanje na obeh krakih G2.

Prehoda za peSce se uredita preko Ljubljanske ceste in preko kraka »G2 Trzin«. UpoStevana je
minimalna obremenitev peScev (10 peScev / uro).
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Slika 22: Model semaforiziranega krizis¢a — V2

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

pasu pocaka na vrzel v 2. prometnem toku. VkljuCevanje v 2. prometni tok je e toliko laZje, saj
vozilo, ki se Zeli vklju€iti na omenjenem prometnem pasu pridobiva na hitrosti in se v prometni tok
vkljugi s hitrostjo prometnega toka (kot v primeru pospeSevalnega pasu).

CL-184 — PZI KRIZISCE AS DOMZALE CESTA LUNAR d.o.0. stran 18 od 41



tehni¢ni opisi in izraCuni 9/1.2.1

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv
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8. KAPACITETNA PREVERITEV IN DIMENZIONIRANJE KRIZISCA

vvvvv

bile narejene s pomocjo racunalniskega programa SIDRA Intersection 9.0. Skladno z veljavno
zakonodajo je bila pri izraCunih uporabljena metodologija HCM.

Za laZje razumevanije rezultatov podajam naslednje obrazloZitve:
e Mov ID - identifikacija Stevilka smeri,
e Turn - tip zavijanja (T-naravnost, R-desno, L-levo),
e Dem Flow (veh/h) — merodajna prometna obremenitev smeri,
e  %HV —delezZ tezkih tovornih vozil,
e Deg of Satn - stopnja zasitenosti,
e Aver Delay — povpre¢na zamuda vozil (s/vozilo),
e Level of Service —nivo uslug ,
e 95% Back of Queue (m) — dolZina zajezitve oz. kolone (95% perecntil),
e Prop. Queued — delez zapolnjenosti z zastoji (glede na dolZino pribliZzevanja, ali dolzino
pasu za zavijanje),
o Eff. Stop Rate — efektivni deleZ vozil, ki se morajo zaustaviti,

vvvvv

8.1.  Obstojece kriZis¢e (VO0)

Najprej smo preverili delovanje obstojefega kriZis€a v letu 2023 (leto izvedbe Stetja prometa) in
na koncu planske dobe, leta 2045. UpoStevana je bila obstojeta geometrija kriZis¢a. V izradunih
obstojetega stanja so upoStevani izraCunani faktorji urnih konic iz podatkov Stetja prometa.

Prehajanje peScev preko G2 ni urejeno.

vvvvv

MOVEMENT SUMMARY

Site: 101 [VO OBST 2024 JU (Site Folder: VO OBST)]

Site Category: (None)
Stop (Two-Way)
Vehicle Movement Performance

\ INPUT DEVAND Level 95% BACKOF Effective
V' Turn VOLUMES FLOWS €g. /ver. of QUEUE rop. Stop

ID Satn Delay Service Que

[Total HV] [Total HV] [Veh. Dist] Rate

veh/h veh/h veh/h % vlc  sec Cl m
South: A LZ 071251 Ljubljanska cesta
1 L2 163 10 168 6.1 2.312 6389 LOSF 36.5 269.0 1.00 2.51 6.83 4.9
Approach 163 10 168 6.1 2.312 6389 LOSF 365 269.0 1.00 2.51 6.83 4.9

East: B R2-447/0294 Domzale

5 T1 993 23 1141 23 0594 04 LOSA 0.0 0.0 0.00 0.00 0.00 49.5
Approach 993 23 1141 23 0594 04 NA 0.0 0.0 0.00 0.00 0.00 495

West: D R2-447/0294 Trzin

11 T1 224 19 291 85 0267 0.1 LOSA 00 0.0 0.00 022 0.00 486
12 R2 173 8 197 46 0267 47 LOSA 00 0.0 0.00 022 0.00 48.1
Approach 397 27 488 6.9 0.267 1.9 NA 0.0 0.0 0.00 022 000 484
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All

Vehicles 1563 60 1797 3.9 2312 605 NA 365 2690 0.09 029 064 267

vvvvv

MOVEMENT SUMMARY

Site: 101 [VO OBST 2024 PO (Site Folder: VO OBST)]

Site Category: (None)
Stop (Two-Way)
Vehicle Movement Performance

N INPUT DEMAND 95% BACK OF Effective
O 1y VOLUMES FLOWS Soh Al of QUEUE éOp- Stop

0 [Total HV] [Total Hv] 2" P serice [ven Dist] <Ue Rate

veh/h veh/h veh/h % vlc sec veh m
South: A LZ 071251 Ljubljanska cesta

1 L2 156 5 184 3.2 2281 6216 LOSF 39.0 2802 1.00 262 7.28 5.1
Approach 156 5 184 3.2 2281 6216 LOSF 39.0 2802 1.00 262 728 51

East: B R2-447/0294 Domzale

5 T1 469 8 504 1.7 0.261 0.1 LOSA 0.0 0.0 0.00 0.00 0.00 49.9
Approach 469 8 504 1.7 0.261 0.1 NA 0.0 0.0 0.00 0.00 0.00 499

West: D R2-447/0294 Trzin

11 T 757 14 823 1.8 0689 05 LOSA 00 0.0 0.00 020 0.00 482
12 R2 445 10 478 22 0689 51 LOSA 00 0.0 0.00 020 0.00 47.8
Approach 1202 24 1301 2.0 0689 22 NA 0.0 0.0 0.00 020 0.00 480
All

Vehicles 1827 37 1989 2.0 2281 588 NA 39.0 2802 0.09 037 067 271

vvvvv

zadostne kapacitete. Ob nivoju uslug F nastajajo zastoji dolZine do 280m. Najvisja stopnja
zasiCenosti znaSa 2,3.

vvvvv

na koncu planske dobe (za primerjavo z drugimi variantami). UpoStevana rast prometa je opisana
v tocki 6.4.

vvvvv

MOVEMENT SUMMARY

Site: 101 [VO OBST 2045 JU (Site Folder: VO OBST)]

Site Category: (None)

Stop (Two-Way)

Flow Scale Analysis: Constant Scale Factor = 124.0 %
Vehicle Movement Performance

M INPUT DEMAND D A Level 95% BACK OF P Effective  Aver. A
% Turn VOLUMES  FLOWS eg.  Aver. of  QUEUE rop. Stop  No. Aver

0 [Total HV] [Total HV] S DPe@gerice [ven. pist] ° Rate Cycles

veh/h veh/h veh/h % vic sec veh m km/h
South: A LZ 071251 Ljubljanska cesta

Speed
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1 L2 163 10 208 6.1 12.281 5138.0 LOSF 883 6506 1.00 1.61 3.53 0.7
Approach 163 10 208 6.1 12.281 5138.0 LOSF 883 6506 1.00 1.61 353 07

East: B R2-447/0294 Domzale

5 T1 993 23 1415 23 0.737 0.7 LOSA 0.0 0.0 0.00 0.00 0.00 491
Approach 993 23 1415 23 0.737 0.7 NA 0.0 0.0 0.00 0.00 0.00 491

West: D R2-447/0294 Trzin

11 T 224 19 361 8.5 0.331 0.1 LOSA 0.0 0.0 0.00 022 0.00 486
12 R2 173 8 244 46 0.331 47 LOSA 00 0.0 0.00 0.22 0.00 481

Approach 397 27 605 6.9 0.331 2.0 NA 0.0 0.0 0.00 0.22 0.00 484
oAl . 1553 60 2228 3.9 12.281 4814 NA 88.3 650.6 0.09 0.21 0.33 6.4
Vehicles

vvvvv

MOVEMENT SUMMARY

Site: 101 [VO OBST 2045 PO (Site Folder: VO OBST)]

Site Category: (None)

Stop (Two-Way)

Flow Scale Analysis: Constant Scale Factor = 124.0 %
Vehicle Movement Performance

INPUT DEMAND Level 95% BACK OF Effective

Turn VOLUMES  FLOWS g:?r; Aver. "t T QUEUE PP T giop

[Total HV] [Total HV] Delay service [ven. Dist] Y€ Rate
veh/h veh/h veh/h % vic sec veh m
South: A LZ 071251 Ljubljanska cesta
1 L2 156 5 228 3.2 10.786 4456.8 LOSF 90.0 6474 1.00 1.73 4.04 0.8

Approach 156 5 228 3.2 10.786 4456.8 LOSF 90.0 6474 1.00 173 404 08

East: B R2-447/0294 Domzale

5 T1 469 8 625 1.7 0.324 0.1 LOSA 0.0 0.0 0.00 0.00 0.00 4938
Approach 469 8 625 1.7 0.324 0.1 NA 0.0 0.0 0.00 0.00 0.00 498

West: D R2-447/0294 Trzin

11 T1 757 14 1020 1.8 0.854 14 LOSA 0.0 0.0 0.00 0.19 0.00 472
12 R2 445 10 593 2.2 0.854 58 LOSA 0.0 0.0 0.00 0.19 0.00 46.8
Approach 1202 24 1614 2.0 0.854 3.0 NA 0.0 0.0 0.00 0.19 0.00 47.0

All

. 1827 37 2467 2.0 10.786 413.2 NA 90.0 6474 0.09 0.29 0.37 7.3
Vehicles

Pricakovano je stanje na prikljucku Ljubljanske ceste na koncu planske dobe Se slab3e kot v
izhodis¢nem letu. V zastoji bodo predvidoma dolgi do 650m (95% percentil), stopnja zasi¢enosti
bo zna3ala do 12,3. Potrebni so ukrepi za izboljSanje prometnih razmer.

8.2.  KroZno krizisCe (V1)

Najprej smo preverili delovanje kroZnega kriZis¢a, saj je bila to Ze prej Zelja obline. Glede na

vvvvv
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MOVEMENT SUMMARY

Site: 101v [V1 KROZISCE 2025 JU (Site Folder: V1 KROZISCE)]

Site Category: Proposed Design 1
Roundabout
Flow Scale Analysis: Constant Scale Factor = 101.0 %
Vehicle Movement Performance
INPUT DEMAND Level 95% BACK OF Effective
Mov 1 n VOLUMES  FLows Deg- Aver. = " oUEUE P(r;p- Stop

0 [Total HV] [Total Hv] 2" P senice [ven Dist] U Rate

veh/h veh/h veh/h % vlc  sec veh m
South: A LZ 071251 Ljubljanska cesta
1 L2 163 10 170 6.1 0.176 53 LOSA 0.8 5.7 0.46 0.35 0.46 43.9

2 T 1 0 1 0.0 0.176 52 LOSA 0.8 5.7 0.46 0.35 0.46 40.7
3 R2 1 0 1 0.0 0.176 52 LOSA 0.8 5.7 0.46 0.35 046 456
Approach 165 10 172 6.1 0.176 53 LOSA 0.8 5.7 0.46 0.35 0.46 439
East: B R2-447/0294 Domzale

4 L2 1 0 1 0.0 1.016 499 LOSD 764 5451 1.00 2.06 3.02 30.9
5 T1 993 23 1153 2.3 1.016 499 LOSD 764 5451 1.00 2.06 3.02 297
6 R2 1 0 1 0.0 1.016 499 LOSD 764 5451 1.00 2.06 3.02 232

Approach 995 23 1155 2.3 1.016 499 LOSD 764 5451 1.00 206 3.02 297

North: C Trzinska ulica

7 L2 1 0 1 0.0 0.009 10.2 LOSB 0.0 02 0.74 0.67 0.74 393
8 T 1 0 1 0.0 0.009 10.2 LOSB 0.0 02 074 0.67 0.74 391
9 R2 1 0 1 0.0 0.009 10.2 LOSB 0.0 02 074 0.67 0.74 38.0
Approach 3 0 3 0.0 0.009 10.2 LOSB 0.0 0.2 0.74 067 074 3838

West: D R2-447/0294 Trzin

10 L2 1 0 1 0.0 0.371 6.1 LOSA 23 174 0.05 0.01 0.05 277
11 T1 224 19 294 8.5 0.371 6.2 LOSA 23 174 0.05 0.01 0.05 456
12 R2 173 8 199 4.6 0.371 6.1 LOSA 23 174 0.05 0.01 0.05 446
Approach 398 27 493 6.9 0.371 6.2 LOSA 23 174  0.05 0.01 0.05 45.1

All

Vehicles 1561 60 1824 39 1.016 33.8 LOSC 764 5451 0.69 134 197 339

v v v

Tabela 9: Rezultati izratuna delovanja kroZnega kriZis¢a V1, 2025, popoldanska konica

MOVEMENT SUMMARY

Site: 101v [V1 KROZISCE 2025 PO (Site Folder: V1 KROZISCE)]

Site Category: Proposed Design 1

Roundabout

Flow Scale Analysis: Constant Scale Factor = 101.0 %
Vehicle Movement Performance

Mov INPUT DEMAND Sea, AW Level 95% BACK OF Prop Effective
D Turn VOLUMES FLOWS Satr; Dela); .of QUEUE Qué Stop
[Total HV] [Total HV] Service [Veh. Dist] Rate
veh/h veh/h veh/h % vic sec veh m
South: A LZ 071251 Ljubljanska cesta
1 L2 156 5 185 3.2 0.326 109 LOSB 14 104 0.71 074 079 412
2 T1 1 0 1 0.0 0.326 10.8 LOSB 14 104 071 074 079 371
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Approach 157 5 186 3.2 0.326 109 LOSB 14 104 0.71 0.74 0.79 412
East: B R2-447/0294 Domzale

5 T1 469 8 509 1.7 0457 8.2 LOSA 2.9 20.8 0.51 0.36 051 445
6 R2 1 0 1 0.0 0.457 8.2 LOSA 2.9 20.8 0.51 0.36 0.51 40.3
Approach 470 8 510 1.7 0457 82 LOSA 29 20.8 0.51 0.36 0.51 445

North: C Trzinska ulica

7 L2 1 0 1 0.0 0.008 54 LOSA 0.0 0.2 0.57 0.43 057 433
8 T1 1 0 1 0.0 0.008 54 LOSA 0.0 0.2 0.57 0.43 0.57 431
9 R2 3 0 3 0.0 0.008 54 LOSA 0.0 0.2 0.57 043 057 417
Approach 5 0 6 0.0 0.008 54 LOSA 0.0 0.2 0.57 043 057 423

West: D R2-447/0294 Trzin

10 L2 4 0 8 0.0 0.970 353 LOSD 348.1 2478.2 0.56 0.13 0.63 204
1 T1 757 14 831 1.8 0970 354 LOSD 3481 2478.2 0.56 0.13 0.63 335
12 R2 445 10 483 2.2 0.970 354 LOSD 348.1 2478.2 0.56 0.13 0.63 33.0
Approach 1206 24 1322 2.0 0.970 354 LOSD 348.1 2478.2 0.56 0.13 0.63 33.2

All

Vehicles 1838 37 2025 2.0 0970 26.2 LOSC 348.1 24782 0.56 024 0.62 36.2

V primeru izvedbe enopasovnega kroznega kriZis¢a se bo stanje na prikljucku Ljubljanske ceste
promet in ker imajo vozila iz Ljubljanske ceste prednost pred vozili na kraku DomZale, se pojavijo
teZave na regionalni cesti: nivoji uslug sicer ne bodo slabsi od D, zaskrbljujoCa pa je stopnja
zasi¢enosti, ki na krakih regionalne ceste blizu 1 ali celo ez, kar pomeni, da so prometne
obremenitve vecje od razpoloZljive kapacitete. To rezultira v zajezitvenih dolzinah do 545m (JK)
0z. 2480m (PK).

vvvvv

MOVEMENT SUMMARY

Site: 101v [V1 KROZISCE 2035 JU (Site Folder: V1 KROZISCE)]

Site Category: Proposed Design 1
Roundabout
Flow Scale Analysis: Constant Scale Factor = 113.0 %
Vehicle Movement Performance
INPUT DEMAND 95% BACK OF Effective
Mov -\ m VOLUMES  FLows Deg- Aver. =% " oUEUE P ~aiop

ID Que

[Total HV] [Total HV] [Veh. Dist] Rate

veh/h veh/h veh/h % vlc  sec veh m
South: A LZ 071251 Ljubljanska cesta
1 L2 163 10 190 6.1 0.204 5.8 LOSA 0.9 6.8 0.49 0.39 049 436
2 T1 1 0 1 0.0 0.204 5.7 LOSA 0.9 6.8 0.49 039 049 404
3 R2 1 0 1 0.0 0.204 5.7 LOSA 0.9 6.8 0.49 039 049 453
Approach 165 10 192 6.1 0.204 5.8 LOSA 0.9 6.8 0.49 0.39 0.49 43.6

Satn Delay Service

East: B R2-447/0294 Domzale

4 L2 1 0 1 0.0 1.161 994 LOSF 1159 8272 1.00 314 477 219
5 T1 993 23 1290 23 1.161 994 LOSF 1159 8272 1.00 314 477 213
6 R2 1 0 1 0.0 1.161 994 LOSF 1159 8272 1.00 314 477 154
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Approach 995 23 1292 23 1.161 994 LOSF 1159 8272 1.00 314 477 213

North: C Trzinska ulica

7 L2 1 0 1 0.0 0.010 10.2 LOSB 0.0 03 0.74 0.68 074 394
8 T 1 0 1 0.0 0.010 10.2 LOSB 0.0 03 0.74 0.68 074 39.2
9 R2 1 0 1 0.0 0.010 10.2 LOSB 0.0 0.3 0.74 0.68 0.74 38.0
Approach 3 0 4 0.0 0.010 10.2 LOSB 0.0 03 074 0.68 0.74 3838

West: D R2-447/0294 Trzin

10 L2 1 0 1 0.0 0415 6.6 LOSA 2.8 208 0.05 0.01 0.05 276
11 T1 224 19 329 85 0415 6.7 LOSA 2.8 208 0.05 0.01 0.05 453
12 R2 173 8 222 46 0415 6.7 LOSA 2.8 208 0.05 0.01 0.05 443
Approach 398 27 562 69 0415 6.7 LOSA 238 208 0.05 0.01 0.05 4438

All

Vehicles 1561 60 2040 39 1.161 653 LOSE 1159 8272 0.69 203 308 263

svev v

Tabela 11: Rezultati izratuna delovanja kroZznega krizis¢a V1, 2035, popoldanska konica

MOVEMENT SUMMARY

Site: 101v [V1 KROZISCE 2035 PO (Site Folder: V1 KROZISCE)]

Site Category: Proposed Design 1
Roundabout
Flow Scale Analysis: Constant Scale Factor = 113.0 %

Vehicle Movement Performance

Mov INPUT DEMAND 95% BACK OF Prop Effective
D Turn VOLUMES FLOWS Safn Delay .of QUEUE Qué Stop

[Total HV] [Total HV] Service [Veh. Dist] Rate

veh/h veh/h veh/h % vlc sec veh m
South: A LZ 071251 Ljubljanska cesta
1 L2 156 5 207 3.2 0.375 122 LOSB 1.8 129 0.73 0.79 091 407
2 T 1 0 1 0.0 0.375 12.1 LOSB 1.8 129 0.73 079 091 364
Approach 157 5 209 3.2 0375 122 LOSB 1.8 12.9 0.73 0.79 091 40.7

East: B R2-447/0294 Domzale

5 T1 469 8 570 1.7 0.523 9.5 LOS A 3.6 255 0.58 0.43 0.58 43.8
6 R2 1 0 1 0.0 0.523 9.5 LOS A 3.6 255 0.58 0.43 0.58 394
Approach 470 8 571 1.7 0.523 95 LOSA 36 25.5 0.58 0.43 0.58 43.8

North: C Trzinska ulica

7 L2 1 0 1 0.0 0.010 59 LOSA 0.0 0.3 0.60 0.47 0.60 429
8 T1 1 0 1 0.0 0.010 59 LOSA 0.0 0.3 0.60 047 0.60 427
9 R2 3 0 4 0.0 0.010 59 LOSA 0.0 0.3 0.60 047 060 413
Approach 5 0 6 0.0 0010 59 LOSA 0.0 0.3 0.60 047 060 419

West: D R2-447/0294 Trzin

10 L2 4 0 9 0.0 1.086 67.6 LOSE 856.5 6097.7 1.00 0.28 121 158
11 T1 757 14 930 1.8 1.086 676 LOSE 856.5 6097.7 1.00 0.28 121 259
12 R2 445 10 541 2.2 1.086 67.6 LOSE 856.5 6097.7 1.00 0.28 121 256
Approach 1206 24 1480 2.0 1.086 676 LOSE 856.5 6097.7 1.00 0.28 121 257

All

Vehicles 1838 37 2266 2.0 1.086 47.7 LOSD 856.5 6097.7 0.87 0.37 1.02 29.9

Po priCakovanjih po 10 letih delovanja nivo uslug v jutranji konici Ze pade na nesprejemljiv nivo F,
kolone na regionalni cesti v popoldanski konici bodo do 6100m.

CL-184 — PZI KRIZISCE AS DOMZALE CESTALUNAR d.o.0. stran 25 od 41



tehnicni opisi in izraCuni 9/1.2.1

vvvvv

MOVEMENT SUMMARY

Site: 101v [V1 KROZISCE 2045 JU (Site Folder: V1 KROZISCE)]

Site Category: Proposed Design 1

Roundabout

Flow Scale Analysis: Constant Scale Factor = 124.0 %
Vehicle Movement Performance

INPUT DEMAND Deq. Aver Level 95% BACK OF Span Effective
Turn VOLUMES  FLOWS Sa?r; Dolay i QUEUE e Stop
[Total HV] [Total HV] Service [Veh. Dist] Rate
veh/h veh/h veh/h % vlc sec veh m
South: A LZ 071251 Ljubljanska cesta
1 L2 163 10 208 6.1 0.232 6.3 LOSA 11 7.7 0.52 0.44 052 434
2 T1 1 0 1 0.0 0.232 6.2 LOSA 11 7.7 0.52 0.44 052 40.0
3 R2 1 0 1 0.0 0.232 6.2 LOSA 11 7.7 0.52 0.44 052 450
Approach 165 10 211 6.1 0.232 6.3 LOSA 11 7.7 0.52 044 052 434
East: B R2-447/0294 Domzale
4 L2 1 0 1 0.0 1.300 156.3 LOSF 156.1 11141 1.00 416 651 164
5 T1 993 23 1415 2.3 1.300 156.3 LOSF 156.1 11141 1.00 416 6.51 16.1
6 R2 1 0 1 0.0 1.300 156.3 LOSF 156.1 11141 1.00 416 651 111

Approach 995 23 1418 2.3 1.300 156.3 LOSF 156.1 1114.1 1.00 416 6.51 16.1

North: C Trzinska ulica

7 L2 1 0 1 0.0 0.011 10.2 LOSB 0.0 0.3 0.74 068 0.74 394
8 T1 1 0 1 0.0 0.011 10.2 LOSB 0.0 0.3 0.74 068 074 392
9 R2 1 0 1 0.0 0.011 10.2 LOSB 0.0 0.3 0.74 068 0.74 38.0
Approach 3 0 4 0.0 0.011 102 LOSB 0.0 0.3 0.74 068 0.74 3838

West: D R2-447/0294 Trzin

10 L2 1 0 1 0.0 045 7.1 LOSA 33 244  0.06 0.01 0.06 27.4
11 T1 224 19 361 85 0456 7.3 LOSA 33 244  0.06 0.01 0.06 45.0
12 R2 173 8 244 46 0456 7.2 LOSA 33 244  0.06 0.01 0.06 44.0
Approach 398 27 606 6.9 0456 7.2 LOSA 33 244  0.06 0.01 0.06 44.5

All

Vehicles 1561 60 2239 3.9 1.300 101.6 LOSF 156.1 11141 0.70 268 419 209

vvvvv

MOVEMENT SUMMARY

Site: 101v [V1 KROZISCE 2045 PO (Site Folder: V1 KROZISCE)]

Site Category: Proposed Design 1

Roundabout

Flow Scale Analysis: Constant Scale Factor = 124.0 %

Vehicle Movement Performance

Mov INPUT DEMAND Deq. Aver Level 95% BACK OF o Effective  Aver. Aver
) Turn VOLUMES FLOWS g- : of QUEUE P Stop No. :

[Total HV] [Total HV] Ve Dey e Rate Cycles

veh/h veh/h veh/h % vlc sec veh m
South: A LZ 071251 Ljubljanska cesta

Satn Delay Service Speed
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1 L2 156 5 228 32 0411 13.0 LOSB 2.1 149 074 0.83 098 403

2 ™ 1 0 1 0.0 0411 129 LOSB 21 149 0.74 0.83 098 35.9
Approach 157 5 229 3.2 0411 13.0 LOSB 21 149 074 0.83 0.98 40.3
East: B R2-447/0294 Domzale

5 T1 469 8 625 1.7 0587 11.0 LOSB 54 38.1 0.65 0.57 0.75 431
6 R2 1 0 1 0.0 0.587 109 LOSB 54 38.1 0.65 0.57 0.75 384
Approach 470 8 627 1.7 0587 11.0 LOSB 54 38.1 0.65 0.57 0.75 431

North: C Trzinska cesta

7 L2 1 0 1 0.0 0.012 64 LOSA 0.0 0.3 0.62 0.51 0.62 425
8 T1 1 0 1 0.0 0.012 64 LOSA 0.0 0.3 0.62 0.51 062 423
9 R2 3 0 4 0.0 0.012 64 LOSA 0.0 0.3 0.62 0.51 0.62 40.9
Approach 5 0 7 0.0 0012 6.4 LOSA 0.0 0.3 0.62 0.51 062 415
West: D R2-447/0294 Trzin

10 L2 4 0 10 0.0 1.192 1079 LOSF 1053.7 7501.3 1.00 034 127 123
11 T1 757 14 1020 1.8 1.192 1079 LOSF 1053.7 7501.3 1.00 034 127 20.2
12 R2 445 10 593 22 1.192 1079 LOSF 1053.7 7501.3 1.00 0.34 127 20.0
Approach 1206 24 1624 2.0 1.192 1079 LOSF 1053.7 7501.3 1.00 034 127 201
All

Vehicles 1838 37 2486 2.0 1.192 745 LOSF 1053.7 7501.3 0.89 044 111 246

vvvvv

razmere Se slab3e: nivo uslug pade na F na obeh krakih regionalne ceste, zajezitvene dolZine se
povecajo na 7500m. Ob predpostavki, da v jutranji konici ne bo prislo do preusmeritve prometa iz
G2 na Ljubljansko cesto (kar je malo verjetno), bodo razmere na kraku Ljubljanske ceste Se vedno
ustrezne.

8.3.  Semaforizirano krizisCe (V2)

vvvvv

vvvvvvvvvv

vvvvv

Tabela 14: Semaforski program V2, 2035, jutranja konica
Phase Timing Summa

Phase A B

Phase Change Time (sec) 70 @0

Green Time (sec) 14 64
Phase Time (sec) 20 70
Phase Split 22 %78 %

See the Timing Analysis report for more detailed information including input values of

Yellow Time and All-Red Time, and information on any adjustments to Intergreen Time,
Phase Time and Green Time values in cases of Pedestrian Actuation, Minor Phase Actuation
and Phase Frequency values (user-specified or implied) less than 100%.

Output Phase Sequence
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Tabela 15: Rezultati izratuna delovanja semaforiziranega kriZis¢a V2, 2035, jutranja konica

MOVEMENT SUMMARY

Site: 101vv [V2 SEMAFOR 2035 JU (Site Folder: V2 SEMAFORIZIRANO )]

Site Category: Proposed Design 2
Signals - Actuated Isolated Cycle Time = 90 seconds (Site Practical Cycle Time)
Flow Scale Analysis: Constant Scale Factor = 113.0 %
Vehicle Movement Performance
INPUT DEMAND

VOLUMES FLOWS St Beky of
[Total HV] [Total HV] Service
veh/h veh/h veh/h % v/c  sec

South: A LZ 071251 Ljubljanska cesta

95% BACK OF
QUEUE é‘z .
[Veh. Dist]

veh m

Effective
Stop
Rate

Turn

1 L2 163 10 190 641 0774 47.3 LOSD 8.5 62.7 0.99 0.82 0.99 30.2
2 T 1 0 1 0.0 0.774 427 LOSD 8.5 62.7 0.99 0.82 099 246
3 R2 1 0 1 0.0 0.774 483 LOSD 8.5 62.7 0.99 0.82 099 315
Approach 165 10 192 6.1 0774 473 LOSD 85 62.7 0.99 0.82 0.99 30.2
East: B R2-447/0294 Domzale

4 L2 5 0 6 0.0 0.009 11.3 LOSB 0.1 0.6 0.35 0.64 0.35 49.0
5 T1 993 23 1290 2.3 0 9;; 265 LOSC 63.7 4547 0.95 1.02 1.11 36.6
6 R2 1 0 1 0.0 0951 32.0 LOSC 63.7 4547 095 1.02 1.11  30.6
Approach 999 23 1297 23 0951 264 LOSC 637 4547 0.95 1.02 1.11  36.7
North: Trzinska ul.

7 L2 1 0 1 0.0 0.013 412 LOSD 0.1 0.9 0.85 0.61 0.85 28.3
8 T 1 0 1 0.0 0.013 357 LOSD 0.1 0.9 0.85 0.61 0.85 29.0
9 R2 1 0 1 0.0 0.013 413 LOSD 0.1 0.9 0.85 0.61 0.85 284
Approach 3 0 4 0.0 0.013 394 LOSD 0.1 0.9 0.85 0.61 0.85 28.6
West: D R2-447/0294 Trzin

10 L2 1 0 1 0.0 0.012 454 LOSD 0.0 0.3 0.88 0.62 0.88 25.8
11 T1 224 19 329 8.5 0.250 50 LOSA 5.0 375 0.37 0.32 0.37 46.8
12 R2 173 8 222 46 0.161 51 LOS A 0.8 5.6 0.16 0.55 0.16 46.8
Approach 398 27 552 6.9 0.250 51 LOSA 50 375 0.28 0.41 0.28 46.7
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All

Vehicles 1565 60 2045 39 0951 227 LOSC 63.7 4547 0.77 0.84 0.87 38.1

Tabela 16: Semaforski program V2, 2035, popoldanska konica
Phase A B
Phase Change Time (sec) 70 @ 0

Green Time (sec) 14 64
Phase Time (sec) 20 70
Phase Split 22 %78 %

See the Timing Analysis report for more detailed information including input values of

Yellow Time and All-Red Time, and information on any adjustments to Intergreen Time,
Phase Time and Green Time values in cases of Pedestrian Actuation, Minor Phase Actuation
and Phase Frequency values (user-specified or implied) less than 100%.

Output Phase Sequence

REF: Reference Phase

vvvvv

MOVEMENT SUMMARY

Site: 101vv [V2 SEMAFOR 2035 PO (Site Folder: V2 SEMAFORIZIRANO )]

Site Category: Proposed Design 2

Signals - Actuated Isolated Cycle Time = 90 seconds (Site Practical Cycle Time)
Flow Scale Analysis: Constant Scale Factor = 113.0 %

Vehicle Movement Performance

INPUT DEMAND Level 95% BACK OF Effective

Turn VOLUMES  FLOwWS  Deg. Aver. of QUEUE FProp Stop
Satn Que

[Total HV] [Total HV] Delay service [veh. Dist] Rate
veh/h veh/h veh/h % vlc sec veh m
South: A LZ 071251 Ljubljanska cesta

1 L2 156 5 207 3.2 0833 478 LOSD 94 675 1.00 0.83 1.00 30.1
2 T1 1 0 1 0.0 0.833 432 LOSD 94 675 1.00 083 1.00 244
3 R2 1 0 1 0.0 0.833 487 LOSD 94 67.5 1.00 083 1.00 314
Approach 158 5 210 32 0.833 478 LOSD 94 675 1.00 0.83 1.00 30.1

East: B R2-447/0294 Domzale
4 L2 1 0 1 0.0 0.005 21.0 LOSC 0.0 0.2 0.56 0.63 0.56 43.3

CL-184 — PZI KRIZISCE AS DOMZALE CESTALUNAR d.o.0. stran 29 od 41



tehni¢ni opisi in izraCuni 9/1.2.1

5 T1 469 8 570 1.7 0416 59 LOSA 101 720 043 039 043 463
6 R2 1 0 1 0.0 0416 114 LOSB 101 720 043 039 043 429

Approach 471 8 572 1.7 0.416 59 LOSA 101 720 043 0.39 043 46.2
North: Trzinska ul.

7 L2 1 0 1 0.0 0.013 412 LOSD 0.1 0.9 0.85 0.61 0.85 28.3
8 T1 1 0 1 0.0 0.013 357 LOSD 0.1 0.9 0.85 0.61 0.85 29.0
9 R2 1 0 1 0.0 0.013 413 LOSD 0.1 0.9 0.85 0.61 085 284
Approach 3 0 4 0.0 0.013 394 LOSD 0.1 0.9 0.85 0.61 0.85 28.6
West: D R2-447/0294 Trzin

10 L2 1 0 1 0.0 0.002 13.3 LOSB 0.0 0.1 0.40 0.62 040 415
11 T1 757 14 930 1.8 0 67*9 80 LOSA 225 160.2 0.60 0.55 0.60 45.0
12 R2 445 10 541 2.2 0.367 52 LOSA 24 17.0 0.20 0.57 0.20 46.7
Approach 1203 24 1472 2.0 0.679 70 LOSA 225 160.2 045 0.56 045 456
Al . 1835 37 2257 2.0 0.833 106 LOSB 225 160.2 0.50 0.54 0.50 43.6
Vehicles

Komentar rezultatov: semaforizacija kriZis¢a resi problem neustreznega nivoja uslug na prikljucku
Ljubljanske ceste in hkrati deluje dobro na krakih regionalne ceste. Nivoji uslug bodo ustrezni
(najslabsi je D), stopnja zasi¢enosti je Se v mejah dopustnega (najvec 0,83), najdaljSe zajezitvene
dolZine bodo 455m (krak DomZale v jutranji konici).

Tabela 18: Semaforski program V2, 2045, jutranja konica

Phase Timing Summa

Phase A B
Phase Change Time (sec) 70 O
Green Time (sec) 14 64
Phase Time (sec) 20 70
Phase Split 22 %78 %

See the Timing Analysis report for more detailed information including input values of

Yellow Time and All-Red Time, and information on any adjustments to Intergreen Time,
Phase Time and Green Time values in cases of Pedestrian Actuation, Minor Phase Actuation
and Phase Frequency values (user-specified or implied) less than 100%.

Output Phase Sequence

REF: Reference Phase
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MOVEMENT SUMMARY

Site: 101vv [V2 SEMAFOR 2045 JU (Site Folder: V2 SEMAFORIZIRANO )]

Site Category: Proposed Design 2

Signals - Actuated Isolated Cycle Time = 90 seconds (Site Practical Cycle Time)

Flow Scale Analysis: Constant Scale Factor = 124.0 %

Vehicle Movement Performance

Mov INPUT DEMAND 95% BACK OF Pro Effective
Turn VOLUMES FLOWS of QUEUE

Stop
0 [Total HV] [Total HV] 2" D gerice [ven Dist] U@ Rate

veh/h veh/h veh/h % v/lc sec veh m
South: A LZ 071251 Ljubljanska cesta

1 L2 163 10 208 6.1 0850 482 LOSD 95 70.0 1.00 0.83 1.01 30.0
2 T1 1 0 1 0.0 0.850 435 LOSD 95 70.0 1.00 0.83 1.01 243
3 R2 1 0 1 0.0 0.850 49.1 LOSD 9.5 70.0 1.00 083 1.01 313

Approach 165 10 211 6.1 0850 481 LOSD 95 70.0 1.00 0.83 1.01 30.0

East: B R2-447/0294 Domzale

4 L2 5 0 7 0.0 0.010 11.7 LOSB 0.1 0.7 0.36 064 036 487
5 T1 993 23 1415 23 1 042 56.8 LOSE 96.6 689.5 1.00 130 144 28.0
6 R2 1 0 1 0.0 1.044 623 LOSE 96.6 689.5 1.00 130 144 214

Approach 999 23 1423 23 1.044 56.6 LOSE 96.6 689.5 1.00 129 144 28.0

North: Trzinska ul.

7 L2 1 0 1 0.0 0.015 413 LOSD 0.1 1.0 085 0.61 0.85 283
8 T1 1 0 1 0.0 0.015 358 LOSD 0.1 1.0 085 0.61 0.85 29.0
9 R2 1 0 1 0.0 0.015 413 LOSD 0.1 1.0 0.85 0.61 0.85 284
Approach 3 0 4 0.0 0.015 394 LOSD 0.1 1.0 085 0.61 0.85 285

West: D R2-447/0294 Trzin

10 L2 1 0 1 0.0 0.015 53,5 LOSD 0.1 04 097 0.58 097 236
11 T1 224 19 361 8.5 0.274 51 LOSA 56 420 0.37 0.33 0.37 46.7
12 R2 173 8 244 46 0.176 51 LOSA 0.9 6.3 0.16 0.55 0.16 46.7
Approach 398 27 606 6.9 0.274 52 LOSA 56 420 0.29 042 029 46.7

All

Vehicles 1565 60 2244 39 1.044 419 LOSD 966 689.5 0.81 1.01 1.09 31.6

Tabela 20: Semaforski program V2, 2045, popoldanska konica
Phase A B
Phase Change Time (sec) 70 O

Green Time (sec) 14 64
Phase Time (sec) 20 70
Phase Split 22 %78 %

See the Timing Analysis report for more detailed information including input values of

Yellow Time and All-Red Time, and information on any adjustments to Intergreen Time,
Phase Time and Green Time values in cases of Pedestrian Actuation, Minor Phase Actuation
and Phase Frequency values (user-specified or implied) less than 100%.

Output Phase Sequence
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MOVEMENT SUMMARY

Site: 101vv [V2 SEMAFOR 2045 PO (Site Folder: V2 SEMAFORIZIRANO )]

Site Category: Proposed Design 2

Signals - Actuated Isolated Cycle Time = 90 seconds (Site Practical Cycle Time)
Flow Scale Analysis: Constant Scale Factor = 124.0 %

Vehicle Movement Performance

N INPUT DEMAND . Level 95%BACKOF Effective
O Tun VOLUMES  FLOWS Stk AR of QUEUE rop. Stop

ID Satn Que

[Total HV] [Total HV] Delay service [veh. Dist] Rate
veh/h veh/h veh/h % vlc sec veh m
South: A LZ 071251 Ljubljanska cesta

1 L2 156 5 228 32 0915 50.8 LOSD 10.9 78.2 1.00 087 1.09 294
2 T1 1 0 1 0.0 0915 46.2 LOSD 10.9 78.2 1.00 087 1.09 237
3 R2 1 0 1 0.0 0915 517 LOSD 10.9 78.2 1.00 087 1.09 306
Approach 158 5 230 32 0915 507 LOSD 10.9 78.2 1.00 087 1.09 294

East: B R2-447/0294 Domzale

4 L2 1 0 1 0.0 0.007 244 LOSC 0.0 0.3 0.62 0.63 0.62 41.6
5 T1 469 8 625 1.7 0.457 6.1 LOSA 116 824 045 0.41 0.45 46.1
6 R2 1 0 1 0.0 0457 117 LOSB 116 824 045 0.41 045 427
Approach 471 8 628 1.7 0457 6.2 LOSA 116 824 045 0.41 0.45 461
North: Trzinska ul.

7 L2 1 0 1 0.0 0.015 413 LOSD 0.1 1.0 0.85 0.61 0.85 28.3
8 T 1 0 1 0.0 0.015 358 LOSD 0.1 1.0 0.85 0.61 0.85 29.0
9 R2 1 0 1 0.0 0.015 413 LOSD 0.1 1.0 0.85 0.61 0.85 284
Approach 3 0 4 0.0 0.015 394 LOSD 0.1 1.0 0.85 0.61 0.85 28.5
West: D R2-447/0294 Trzin

10 L2 1 0 1 0.0 0.003 14.2 LOSB 0.0 0.2 0.42 0.62 042 40.8
1 T1 757 14 1020 1.8 0 742 89 LOSA 272 1934 0.66 0.61 0.66 44.6
12 R2 445 10 593 2.2 0.398 52 LOSA 2.7 19.5 0.21 0.57 0.21 46.6

Approach 1203 24 1615 2.0 0746 75 LOSA 272 1934 0.49 060 049 453

All

. 1835 37 2477 2.0 0915 112 LOSB 272 1934 0.3 0.58 0.54 433
Vehicles

CL-184 — PZI KRIZISCE AS DOMZALE CESTALUNAR d.o.0. stran 32 od 41



tehnicni opisi in izraCuni 9/1.2.1

.....

ustrezne nivoje uslug (najslabsi E), problem pa predstavlja preseZena kapaciteta na kraku DomZale
(zajezitve se zato podaljSajo na 675m). V popoldanski konici je kritien krak Trzin, kjer je nivo uslug
F, stopnja zasi¢enosti 1.1, dolZine zajezitev pa 600m. Tako v jutranji, kot v popoldanski konici je

vvvvv

vvvvv

vvvvv

pasom za vkljucevanje levih zavijalcev iz SPS na GPS, ki je umesfen med oba smerna prometna

pasova GPS. Levi zavijalci na SPS morajo namre€ v primeru obicajnega krizisCa iskati vrzel v 2

vvvvv

najprej precka 1 prometni tok in potem na vmesnem pasu pocaka na vrzel v 2. prometnem toku.
VkljuCevanje v 2. prometni tok je Se toliko laZje, saj vozilo, ki se Zeli vkljuciti na omenjenem
prometnem pasu pridobiva na hitrosti in se v prometni tok vkljuci s hitrostjo prometnega toka (kot
v primeru pospeSevalnega pasu).

vvvvv

vvvvv

.....

vvvvv

MOVEMENT SUMMARY

Site: 101 [V3 POSP_PAS 2035 JU (Site Folder: V3 POSPESEVALNI_PAS)]

Site Category: Proposed Design 3
Stop (Two-Way)
Flow Scale Analysis: Constant Scale Factor = 113.0 %

INPUT DEMAND \ Level 95% BACK OF Effective
VOLUMES FLOWS €g. Aver. of QUEUE O]k Stop
Satn Delay s . Que

[Total HV] [Total HV] Service [Veh. Dist] Rate

veh/h veh/h veh/h % vic sec veh m
South: A LZ 071251 Ljubljanska cesta
1 L2 163 10 190 6.1 0285 193 LOSC 1.1 82 0.52 1.03 058 433
Approach 163 10 190 6.1 0285 19.3 LOSC 1.1 82 052 1.03 058 433
East: B R2-447/0294 Domzale
5 T1 993 23 1290 2.3 0671 05 LOSA 0.0 0.0 0.0 0.00 0.00 493
Approach 993 23 1290 2.3 0671 05 NA 00 0.0 0.00 000 0.00 493
West: D R2-447/0294 Trzin
11 T1 224 19 329 85 0301 0.1 LOSA 00 0.0 0.00 021 0.00 488
12 R2 173 8 222 46 0301 46 LOSA 00 0.0 0.00 021 0.00 488
Approach 397 27 551 6.9 0301 19 LOSA 00 0.0 0.00 021 0.00 488
C”. 1553 60 2031 39 0671 26 NA 11 82 005 015 005 486
ehicles
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MOVEMENT SUMMARY

Site: 101 [V3 POSP_PAS 2035 PO (Site Folder: V3 POSPESEVALNI_PAS)]

Site Category: Proposed Design 3

Stop (Two-Way)

Flow Scale Analysis: Constant Scale Factor = 113.0 %
Vehicle Movement Performance

Mov INPUT DEMAND e, e 95% BACK OF rop Effective
D Turn VOLUMES FLOWS Satr; Delay .of QUEUE Qué Stop

[Total HV] [Total HV] Service [Veh. Dist] Rate

veh/h veh/h veh/h % vlc  sec veh m
South: A LZ 071251 Ljubljanska cesta
1 L2 156 5 207 3.2 1694 3542 LOSF 322 2318 1.00 2.80 7.80 8.3
Approach 156 5 207 3.2 1694 3542 LOSF 322 2318 1.00 2.80 7.80 8.3
East: B R2-447/0294 Domzale
5 T1 469 8 570 1.7 0.295 0.1 LOSA 0.0 0.0 0.00 0.00 0.00 49.9
Approach 469 8 570 1.7 0.295 0.1 NA 0.0 0.0 0.00 0.00 0.00 499
West: D R2-447/0294 Trzin
11 T1 757 14 930 1.8 0.778 09 LOSA 0.0 0.0 0.00 0.19 0.00 48.9
12 R2 445 10 541 2.2 0.778 54 LOS A 0.0 0.0 0.00 0.19 0.00 49.0
Approach 1202 24 1470 2.0 0.778 25 LOSA 0.0 0.0 0.00 0.19 0.00 489
C” . 1827 37 2248 2.0 1694 344 NA 322 2318 0.09 0.38 0.72 339
ehicles

Komentar rezultatov: Ze po 10 letih delovanja se pojavijo teZave v popoldanski prometni konici.
Zaradi mo€ne prometne obremenitve s smeri Trzina se vozila iz Ljubljanske ceste ne morejo
zadovoljivo vkljucevati na prednostno cesto. Nivo uslug pade na F, zajezitve se podaljSajo na 230m,
stopnja zasicenosti je 1,7.

8.4.2. Krizis€e s pasom za vkljuCevanje levih zavijalcev (V3) 2045

vvvvv

vvvvv

MOVEMENT SUMMARY

Site: 101 [V3 POSP_PAS 2045 JU (Site Folder: V3 POSPESEVALNI_PAS)]

Site Category: Proposed Design 3
Stop (Two-Way)
Flow Scale Analysis: Constant Scale Factor = 124.0 %

INPUT DEMAND De Aver Level 95% BACK OF Pro Effective
VOLUMES  FLOWS Sa?r; Delay of QUEUE Qu% Stop
[Total HV] [Total HV] Service [Veh. Dist] Rate
veh/h veh/h veh/h % vlc sec veh m
South: A LZ 071251 Ljubljanska cesta
1 L2 163 10 208 6.1 0.334 26.7 LOSD 14 104 0.56 1.05 0.68 42.9
Approach 163 10 208 6.1 0334 267 LOSD 14 104 0.56 1.05 068 429
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East: B R2-447/0294 Domzale

5 T1 993 23 1415 2.3 0.737 0.7 LOSA 00 0.0 0.00 0.00 0.00 49.1
Approach 993 23 1415 2.3 0.737 0.7 NA 0.0 0.0 0.00 0.00 0.00 49.1
West: D R2-447/0294 Trzin

11 T1 224 19 361 8.5 0.331 0.1 LOSA 00 0.0 0.00 0.21 0.00 48.8
12 R2 173 8 244 46 0.331 47 LOSA 0.0 0.0 0.00 0.21 0.00 48.8
Approach 397 27 605 6.9 0.331 20 LOSA 00 0.0 0.00 0.21 0.00 48.8
All

Vehicles 1553 60 2228 39 0.737 3.5 NA 14 104 0.05 0.15 0.06 48.4

svrw v

Tabela 25: Rezultati izratuna delovanja kriZis¢a V3, 2045, popoldanska konica

MOVEMENT SUMMARY

Site: 101 [V3 POSP_PAS 2045 PO (Site Folder: V3 POSPESEVALNI_PAS)]

Site Category: Proposed Design 3

Stop (Two-Way)

Flow Scale Analysis: Constant Scale Factor = 124.0 %
Vehicle Movement Performance

Mov INPUT DEMAND e, e 95% BACK OF rop Effective
D Turn VOLUMES FLOWS Satr; Delay .of QUEUE Qué Stop

[Total HV] [Total HV] Service [Veh. Dist] Rate

veh/h veh/h veh/h % vlc  sec veh m
South: A LZ 071251 Ljubljanska cesta
1 L2 156 5 228 3.2 3.003 9396 LOSF 557 400.8 1.00 2.82 8.17 3.5
Approach 156 5 228 3.2 3.003 9396 LOSF 557 400.8 1.00 2.82 8.17 3.5
East: B R2-447/0294 Domzale
5 T1 469 8 625 1.7 0.324 0.1 LOSA 0.0 0.0 0.00 0.00 0.00 4938
Approach 469 8 625 1.7 0.324 0.1 NA 0.0 0.0 0.00 0.00 0.00 49.8
West: D R2-447/0294 Trzin
11 T1 757 14 1020 1.8 0.854 14 LOSA 0.0 0.0 0.00 0.19 0.00 48.9
12 R2 445 10 593 2.2 0.854 59 LOSA 0.0 0.0 0.00 0.19 0.00 49.0
Approach 1202 24 1614 2.0 0.854 3.1 LOSA 0.0 0.0 0.00 0.19 0.00 489
C” . 1827 37 2467 2.0 3.003 887 NA 557 4008 0.09 0.39 0.75 223
ehicles

.....

po se stanje na Ljubljanski cesti e poslabsa: nivo uslug F, zajezitve do 400m, stopnja zasi¢enosti
do 3,0.

vvvvv
.....

vvvvv

vvvvv
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Tabela 26: Rezultati izratuna delovanja kriZis¢a V4, 2035, jutranja konica

MOVEMENT SUMMARY

Site: 101v [V1 KROZISCE-2P 2035 JU (Site Folder: V4 KROZISCE- 2 pasovno)]

Site Category: Proposed Design 1
Roundabout

Flow Scale Analysis: Constant Scale Factor = 113.0 %
Vehicle Movement Performance

INPUT DEMAND De Aver. Level of 95% BACK OF Frss Effective
i VORfE FLOWS Sa?r; Dela)} Service QUECE Qué Stop
[Total HV] [Total HV] [Veh. Dist] Rate
veh/h veh/h veh/h % vic sec veh m
South: A LZ 071251 Ljubljanska cesta
1 L2 163 10 190 6.1 0.187 52 LOSA 07 54 0.42 0.33 0.42 43.9
2 T 1 0 1 0.0 0.187 51 LOSA 07 54 0.42 0.33 0.42 40.7
3 R2 1 0 1 0.0 0.187 76 LOSA 07 54 0.42 0.33 042 456
Approach 165 10 192 6.1 0.187 53 LOSA 07 54 0.42 0.33 042 439
East: B R2-447/0294 Domzale
4 L2 1 0 1 0.0 0.781 169 LOSB 176 1256 0.77 0.89 128 425
5 T1 993 23 1290 2.3 0.781 16.3 LOSB 176 1256 0.66 0.71 1.02 416
6 R2 1 0 1 0.0 0.342 6.6 LOSA 1.7 12.0 040 0.28 0.40 41.3
Approach 995 23 1292 2.3 0.781 16.3 LOSB 176 1256 0.66 0.71 1.02 416
North: C Trzinska ulica
7 L2 1 0 1 0.0 0.010 92 LOSA 0.0 0.2 0.72 0.67 0.72 39.9
8 T 1 0 1 0.0 0.010 92 LOSA 0.0 0.2 0.72 0.67 0.72 39.7
9 R2 1 0 1 0.0 0.010 17.5 LOSB 0.0 0.2 0.72 0.67 0.72 38.6
Approach 3 0 4 0.0 0.010 12.0 LOSB 0.0 0.2 0.72 0.67 0.72 394
West: D R2-447/0294 Trzin
10 L2 1 0 1 0.0 0.243 46 LOSA 1.1 8.2 0.03 0.00 0.03 28.3
11 T1 224 19 329 8.5 0.243 47 LOSA 1.1 8.2 0.03 0.00 0.03 46.3
12 R2 173 8 222 4.6 0.169 41 LOSA 07 5.3 0.03 0.00 0.03 454
Approach 398 27 552 6.9 0.243 45 LOSA 11 8.2 0.03 0.00 0.03 45.9
All
Vehicles 1561 60 2040 39 0.781 121 LOSB 17.6 1256 0.47 0.49 0.70 429

vvvvv

MOVEMENT SUMMARY

Site: 101v [V1 KROZISCE-2P 2035 PO (Site Folder: V4 KROZISCE- 2 pasovno)]

Site Category: Proposed Design 1
Roundabout
Flow Scale Analysis: Constant Scale Factor = 113.0 %
Vehicle Movement Performance
INPUT DEMAND D A Level of 95% BACK OF P Effective  Aver. A
Turn VOLUMES  FLOWS eg. Aver. Level o QUEUE rop. Stop  No.. v

[Total HV] [Total Hy] Sotn Delay Service 'y "y Que Rate Cycles

veh/h veh/h veh/h % vic sec veh m
South: A LZ 071251 Ljubljanska cesta

Speed
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1 L2 156 5 207 3.2 0336 103 LOSB 1.4 10.0 0.67 0.71 0.80 414
2 T1 1 0 1 0.0 0.336 10.3 LOSB 1.4 10.0 0.67 0.71 0.80 374
3 R2 1 0 1 0.0 0.336 13.7 LOSB 1.4 10.0 0.67 0.71 0.80 429
Approach 158 5 210 32 0336 104 LOSB 14 10.0 0.67 0.71 0.80 41.4

East: B R2-447/0294 Domzale

4 L2 1 0 1 0.0 0.352 6.5 LOSA 1.7 121 0.41 0.29 0.41 48.2
5 T1 469 8 570 1.7 0.352 72 LOSA 1.7 121 0.39 0.27 0.39 456
6 R2 1 0 1 0.0 0.154 47 LOSA 0.6 44 0.35 0.23 0.35 4238
Approach 471 8 572 1.7 0.352 72 LOSA 1.7 121 0.39 0.27 0.39 456
North: C Trzinska ulica

7 L2 1 0 1 0.0 0.009 50 LOSA 0.0 0.2 053 0.41 0.53 435
8 T 1 0 1 0.0 0.009 50 LOSA 0.0 0.2 053 0.41 0.53 433
9 R2 3 0 4 0.0 0.009 9.0 LOSA 0.0 0.2 053 0.41 0.53 41.9
Approach 5 0 6 0.0 0.009 74 LOSA 0.0 0.2 0.53 0.41 0.53 425
West: D R2-447/0294 Trzin

10 L2 4 0 9 0.0 0669 109 LOSB 7.0 50.1 0.08 0.01 0.08 26.3
11 T1 757 14 930 1.8 0.669 10.9 LOSB 7.0 50.1 0.08 0.01 0.08 43.0
12 R2 445 10 541 2.2 0.406 6.6 LOSA 25 17.7 0.05 0.01 0.05 44.1
Approach 1206 24 1480 2.0 0.669 9.3 LOSA 7.0 50.1 0.07 0.01 0.07 433
All

Vehicles 1840 37 2268 2.0 0.669 89 LOSA 7.0 50.1 0.20 0.14 0.22 437

.....

vvvvv

bo tako z Ljubljanske kot s Trzinske ceste potekalo prakti¢no brez zastojev in zamud (NU bo A oz.
B). Najslab3e bodo razmere na kraku »DomZale« v jutranji konici, ko bo prihajalo do zajezitev
dolzine do 125m, a bodo povpretne zamude na vozilo znaSale do 17 s, stopnja zasi¢enosti pa ne
bo ve€ kot 0,78.

svrv v

8.5.2. Dvopasovno kroZzno kriZis¢e (V4) 2045

vvvvv

vvvvv

MOVEMENT SUMMARY

Site: 101v [V1 KROZISCE-2P 2045 JU (Site Folder: V4 KROZISCE- 2 pasovno)]

Site Category: Proposed Design 1
Roundabout
Flow Scale Analysis: Constant Scale Factor = 124.0 %

Vehicle Movement Performance

INPUT DEMAND D Aver. Level of 95% BACK OF Effective
Turn VOLUMES  FLOWS €g.  Aver.Level o QUEUE rop. Stop
Satn Delay Service ) Que
[ Total HV] [Total HV] [ Veh. Dist] Rate
veh/h veh/h veh/h % vlc  sec veh m
South: A LZ 071251 Ljubljanska cesta
1 L2 163 10 208 6.1 0.211 56 LOSA 08 6.2 045 0.37 045 437
2 T1 1 0 1 0.0 0.211 55 LOSA 038 6.2 045 0.37 045 404
3 R2 1 0 1 0.0 0.211 8.0 LOSA 038 6.2 045 0.37 045 454
Approach 165 10 211 6.1 0.211 56 LOSA 038 6.2 0.45 0.37 045 437
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East: B R2-447/0294 Domzale

4 L2 1 0 1 0.0 0.872 240 LOSC 312 2227 0.98 1.42 2.05 39.3
5 T1 993 23 1415 23 0872 220 LOSC 312 2227 0.82 1.10 1.58 393
6 R2 1 0 1 0.0 0.382 73 LOSA 20 139 044 0.32 0.44 40.8
Approach 995 23 1418 2.3 0.872 220 LOSC 312 2227 0.82 1.10 1.58 39.3
North: C Trzinska ulica

7 L2 1 0 1 0.0 0.012 10.5 LOSB 0.0 0.3 0.76 0.74 0.76  39.1
8 T 1 0 1 0.0 0.012 10.5 LOSB 0.0 0.3 0.76 0.74 0.76 38.9
9 R2 1 0 1 0.0 0.012 20.3 LOSC 0.0 0.3 0.76 0.74 0.76 37.8
Approach 3 0 4 0.0 0.012 13.7 LOSB 0.0 0.3 0.76 0.74 0.76 38.5
West: D R2-447/0294 Trzin

10 L2 1 0 1 0.0 0.267 48 LOSA 1.2 9.3 0.04 0.01 0.04 28.3
11 T1 224 19 361 8.5 0.267 49 LOSA 1.2 9.3 0.04 0.01 0.04 46.2
12 R2 173 8 244 46 0.185 43 LOSA 08 6.0 0.04 0.01 0.04 453
Approach 398 27 606 6.9 0.267 47 LOSA 1.2 9.3 0.04 0.01 0.04 458
All

Vehicles 1561 60 2239 39 0872 158 LOSB 312 2227 0.58 0.73 1.06 41.3

vvvvv

MOVEMENT SUMMARY

Site: 101v [V1 KROZISCE-2P 2045 PO (Site Folder: V4 KROZISCE- 2 pasovno)]

Site Category: Proposed Design 1

Roundabout

Flow Scale Analysis: Constant Scale Factor = 124.0 %
Vehicle Movement Performance

Mov INPUT DEMAND Do A Lovale 95% BACK OF Brop Effective
ID Ul IO BAIES FLOWS Satn Dela)} Service QUEUE Qué Stop

[Total HV] [Total HV] [ Veh. Dist] Rate

veh/h veh/h veh/h % vic sec veh m
South: A LZ 071251 Ljubljanska cesta
1 L2 156 5 228 3.2 0.399 123 LOSB 1.8 129 0.70 0.79 0.96 40.6
2 T 1 0 1 0.0 0.399 122 LOSB 1.8 129 0.70 0.79 096 36.2
3 R2 1 0 1 0.0 0.399 158 LOSB 1.8 129 0.70 0.79 0.96 420
Approach 158 5 230 3.2 0399 123 LOSB 1.8 129 0.70 0.79 0.96 40.6

East: B R2-447/0294 Domzale

4 L2 1 0 1 0.0 0.394 72 LOSA 2.0 141 044 0.33 0.44 47.8
5 T1 469 8 625 1.7 0.394 7.8 LOSA 2.0 141 042 0.31 0.42 453
6 R2 1 0 1 0.0 0.173 49 LOSA 0.7 50 0.37 0.26 0.37 426
Approach 471 8 628 1.7 0.394 78 LOSA 20 141 042 0.31 0.42 453
North: C Trzinska ulica

7 L2 1 0 1 0.0 0.010 54 LOSA 0.0 0.2 0.55 0.44 0.55 432
8 T 1 0 1 0.0 0.010 54 LOSA 0.0 0.2 0.55 0.44 0.55 43.0
9 R2 3 0 4 0.0 0.010 9.6 LOSA 0.0 0.2 0.55 0.44 055 416
Approach 5 0 7 0.0 0.010 79 LOSA 0.0 0.2 0.55 0.44 0.55 422
West: D R2-447/0294 Trzin

10 L2 4 0 10 0.0 0.735 129 LOSB 9.5 67.9 0.10 0.02 0.10 257
11 T1 757 14 1020 1.8 0.735 13.0 LOSB 9.5 67.9 0.10 0.02 0.10 420
12 R2 445 10 593 2.2 0.446 71 LOSA 2.9 20.8 0.05 0.01 0.05 4338
Approach 1206 24 1624 2.0 0.735 10.8 LOSB 95 67.9 0.08 0.01 0.08 426
All

Vehicles 1840 37 2489 2.0 0.735 10.2 LOSB 95 67.9 0.23 0.16 0.25 43.0
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Komentar rezultatov: razmere v popoldanski konici se glede na leto 2035 ne bodo bistveno
poslab3ale, v jutranji konici pa je stanje prav tako Se vedno zadovoljivo (najslabsi NU bo C, in sicer

vvvvv

v jutranji kot v popoldanski konici.

9. PREDLOG OPTIMALNE UREDITVE KRIZISCA

(nezadosten nivo uslug), niti iz varnostnega vidika (relativno veliko prometnih nesre€). Razlog za
nastanek prometnih nesrec je po vsej verjetnosti ravno v premajhni kapaciteti cestnega prikljucka,
ki rezultira v velikih zamudah in zato prihaja do izsiljevanja prednosti.

V analizi optimalne ureditve kriZis¢a smo poleg obstojeCe oblike preverili 3e delovanje naslednjih

.....

vvvvv

e V1 -Krozno krizisce,
e V2 -Semaforizirano krizisce,

vvvvv

o V3-kriZisCe s pasom za laZje vkljuCevanje levih zavijalcev (med obema smernima
prometnima pasovoma GPS),
e V4 - Dvopasovno krozno krizisCe.

.....
vev v

cestno omreZje bodo namre€ zmanj3ale prometne obremenitve v analiziranem kriZis¢u. V koliko

vev v

se bo kateri od nacrtovanih ukrepov izvedel v roku 10 let po rekonstrukciji krizis¢a, bi namrec lahko

vvvvv

.....

nivo F, kolone na regionalni cesti se podalj$ajo do 6100m. Na koncu 20-letne planske dobe bodo
razmere Se slab3e: nivo uslug pade na F tudi na kraku Trzin v popoldanski konici, zajezitvene dolZine
na regionalni cesti se povecajo na 7500m, najvisja stopnja zasi¢enosti je 1,3. Prikljuek Ljubljanske
ceste sicer do konca planske dobe deluje zadovoljivo.

vvvvv

bodo ustrezni (najslabsi je D), najdaljSe zajezitvene dolZine bodo 450m (krak DomZale v jutraniji
konici). Po 20-letih delovanja (2045) nastane teZava Ze v jutranji konici, saj je stopnja zasi¢enosti
na kraku DomZale Ze 1,0, zajezitve so dolZine 690m nivo uslug pa je Se komaj sprejemljiv E.

vvvvv

vvvvv

zadostnega nivoja uslug: v popoldanski konici je namre¢ preseZena kapaciteta prikljucka
Ljubljanske ceste. Stopnja zasi¢enosti znasa 1,7, zamude so do 355 s/vozilo, zajezitve se podaljsajo
na 230m. Na koncu 20-letne planske stopnja zasi¢enosti znasa Ze 3,0, zamude pa se pove€ajo na
15 minut.
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vvvvvvvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvvvvvvv

vvvvv

Ugotovljeno je bilo, da bi bilo z gradnjo prizadetih precej parcel v zasebni lasti ter zunanji ureditvi
bencinskega servisa in parkiris¢a ob poslovni stavbi. Navedeno postavlja pod vprasaj moznost

vvvvv

svrw v

NaroCniku predlagamo, da najprej preveri moznost izvedbe dvopasovnega kroznega kriZis¢a (V4).
V kolikor se izkaZe, da je moZno pridobiti lastnistvo na povrsinah, ki so potrebne za odkup, naj se

vvvvv

vvvvv

omogocalo tudi varno prehajanje peScev ez regionalno cesto (Cesar V3 ne omogoca). Takoj se naj
pricnejo (v kolikor pa Ze potekajo, pa naj se Se pospesijo) tudi aktivnosti za izvedbo ukrepov na

vvvvv

Po potrebi se izvede korekcija semaforskih programov.
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L O N 7 N S S S PRV

Slika 26: Predlagana alternativna oblika kriZis¢a (V2 - semaforizirano kriZis¢e)

Kranj, april 2025 poobladceni inZenir:
Rok LUNAR, univ.dipl.inZ.grad.
1ZS P-0073
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9.2.2 Priloge k tekstualnemu delu
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Analiza prometnih nesrec 2014-2024
NASLOV 17 prometnih nesrec

CESTA 30 udelezencev
vir: Javna agencija RS za varnost prometa

Stevilo prometnih nesre¢ po letih

: IIIIIII

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

w

N

[N

Klasifikacije prometnih nesrec (posledice)

smrt

sled poskodbe

laZja telesna poskodba
huda telesna poskodba

|
I
brez poSkodbe |

o
=
N
w
N
(0]
o))
~
(]
©
=
o
=
[N

tréenje v stojeCe/parkirano vozilo  —
tréenje v objekt  ——
povozitev Zivali
prevrnitev vozila
povozitev pesca  —
ostalo
oplazenje ——
naletno tréenje I — ———
Celno tréenje  —— ———————
10 CN O trCee N j

Vzroki za nastanek prometnih nesrec

neustrezna varnostna razdalja
nepravilnosti na vozilu
nepravilnosti v tovoru
nepravilna stran/smer voznje
premiki z vozilom

nepravilno prehitevanje — n—
neupostevanje pravil o prednosti
ostalo

nepravilnost pesca
neprilagojena hitrost
nepravilnosti na cesti
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UdeleZenci v prometnih nesrecah

ucitelj voznje MV
voznik tovornega vozila
voznik traktorja
voznik trikolesa
voznik specialnega vozila
samostojni podjetnik
skrbnik mladoletnika
voznik stirikolesa
posameznik, s.p.
potnik
pravna oseba

pesec mm

ostalo mm
odgovorna oseba

voznik osebnega avtom ool 1

voznik mopeda

voznik motornega kolesa ==
voznik lahkega stirikolesa
voznik kombiniranega vozila
x-krsitelj - JRM
kolesar
voznik delovnega stroja

voznik avtobusa

0 5 10 15 20 25 30

Skupaj: 30 udelezencev

Situativni prikaz obmocja analize
vir: Javna agencija RS za varnost prometa
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9.2.3 Reuzultati Stetja prometa

CL-184 — PZI KRIZISCE AS DOMZALE CESTA LUNAR d.o.0. stran 1 od 24



Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizis¢a: K1
Ime krizis¢a: AS Domzale
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: AS Domzale Datum Stetja: 14.11.2024
Stevilka Stetja: 1 Casovni interval: od 6:00 do 22:00

Vrsta vozil: O,B, T,V

A Ljubljanska cesta
B DomZale
C Trzinska cesta
D Trzin
10 28 23
11 7 Z{E&
C
51
N /
6

/ \ 6951

19
6976
D 20015 B 13209
6233
12

6201 /////,

4151

10364

6899

2689 25
4180 5 2719
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Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizis¢a: K1
Ime kriziS¢a: AS Domzale
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: AS Domzale Datum Stetja: 14.11.2024
Stevilka Stetja: 1 Casovni interval: od 6:15 do 7:15

Vrsta vozil: O,B, T,V

A Ljubljanska cesta
B DomzZale
C Trzinska cesta
D Trzin
1155
992
1
993
D 1552 B 1217
224
224 [ >
173
397

337

163
174 163
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Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizis¢a: K1
Ime Kkrizis¢a: AS Domzale
Tip krizis¢a: ABCD

Naslov Stetja: AS Domzale
Stevilka Stetja: 1 Casovni interval: od 15:30

Vrsta vozil: O,B, T,V

o QO w >

Ljubljanska cesta
DomZale
Trzinska cesta

Trzin

3
C
7
626

Datum Stetja: 14.11.2024

do 16:30

467

<

D 1832

757
445

1206

B 1226

469

757

\?ﬁ

156

stran 4 od 24




Faktor urne konice (PHF)

Sifra krizis¢a: K1
Ime kriZi$¢a: AS Domzale
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: AS Domzale Datum Stetja: 14.11.2024
Stevilka $tetja: 1 Ura konice: od 6:15 do 7:15

Vrsta vozil: O,B, T,V

KriZise: 0,96

Prikljucek A : 0,97
Dovoz:

Levo 0,97

Prikljucek B : 0,87
Dovoz:

Levo 0,25

Naravnost 0,87

Prikljuc¢ek D : 0,88
Dovoz:

Desno 0,88

Naravnost 0,77

stran 5 od 24



Faktor urne konice (PHF)

Sifra krizis¢a: K1
Ime kriZi$¢a: AS Domzale
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: AS Domzale Datum Stetja: 14.11.2024
Stevilka $tetja: 1 Ura konice: od 15:30  do 16:30

Vrsta vozil: O,B, T,V

KriZise: 0,98

Prikljucek A : 0,85
Dovoz:

Levo 0,85

Prikljucek B : 0,93
Dovoz:

Levo 0,50

Naravnost 0,93

Prikljucek C : 0,38
Dovoz:

Desno 0,38

Prikljucek D : 0,96
Dovoz:

Desno 0,93

Levo 0,50

Naravnost 0,92

stran 6 od 24



Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv
vvvvv

vvvvv

Naslov Stetja

: K1
: AS Domzale
: ABCD

: AS Domzale

Datum Stetja: 14.11.2024

Stevilka Stetja: 1 Casovni interval: od 6:00 do 22:00
Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost| Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikljucek
osebni 2584 95% 5 0% 25 1% 2614 96%
tovorni 29 1% 0 0% 0 0% 29 1%
A avtobus 67 2% 0 0% 0 0% 67 2%
vlacilec 9 0% 0 0% 0 0% 9 0%
tav / Skupaj 105 4% 0 0% 0 0% 105 4%
Skupaj 2689 99% 5 0% 25 1% 2719 100%
osebni 18 0% 6706 96% 5 0% 6729 96%
tovorni 0 0% 140 2% 0 0% 140 2%
B avtobus 0 0% 17 0% 0 0% 17 0%
vlacilec 1 0% 88 1% 1 0% 920 1%
 tav/Skupaj | o 5% 245 % 1 1% 247 4%
Skupaj 19 0% 6951 100% 6 0% 6976 100%
osebni 6 21% 10 36% 11 39% 27 96%
tovorni 1 4% 0% 0% 4%
C avtobus 0 0% 0% 0% 0%
vlacilec 0 0% 0% 0% 0%
 tav/Skupaj | 1 4% o % 0 % 1 4%
Skupaj 7 25% 10 36% 11 39% 28 100%
osebni 12 0% 5977 58% 4012 39% 10001 96%
tovorni 0% 128 1% 58 1% 186 2%
D avtobus 0% 18 0% 68 1% 86 1%
vladilec 0% 78 1% 13 0% 91 1%
 tav/Skupaj | o 0% 24 4% 139 3% 363 - 4%
Skupaj 12 0% 6201 60% 4151 40% 10364 100%

stran 7 od 24




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

Sifra krizis¢a: K1
Ime kriZis§¢a: AS DomzZale
Tip krizi§¢a: ABCD
Naslov Stetja: AS DomzZale Datum Stetja: 14.11.2024
Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od 6:15 do 7:15
Dovoz Levo % levo Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikljudek
osebni 153 94% 0 0% 0 0% 153 94%
tovorni 1 1% 0 0% 0 0% 1 1%
A avtobus 7 4% 0 0% 0 0% 7 4%
vlacilec 2 1% 0 0% 0 0% 2 1%
tav / Skupaj 10 6% 0 0% 0 0% 10 6%
Skupaj 163 100% 0 0% 0 0% 163 100%
osebni 1 0% 969 98% 0 0% 970 98%
tovorni 0 0% 15 2% 0 0% 15 2%
B avtobus 0 0% 1 0% 0 0% 1 0%
vlacilec 0 0% 7 1% 0 0% 7 1%
 tav/Skupaj | o % 23 2% o 0% 3 2%
Skupaj 1 0% 992 100% 0 0% 993 100%
osebni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
C avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
vladilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o % o % o 0% 0o 0%
Skupaj 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
osebni 0 0% 205 52% 165 42% 370 93%
tovorni 0 0% 7 2% 1 0% 8 2%
D avtobus 0 0% 0 0% 6 2% 6 2%
vladilec 0 0% 12 3% 1 0% 13 3%
 tav/Skupaj | o % 9 8% 8 % 27 %
Skupaj 0 0% 224 56% 173 44% 397 100%

stran 8 od 24



Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv
vvvvv

vvvvv

Naslov Stetja

Stevilka $tetja:

: K1
: AS Domzale
: ABCD

: AS Domzale
1

Datum Stetja: 14.11.2024
Casovni interval: od 15:30 do 16:30

Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost| Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikljucek
osebni 151 97% 0 0% 0 0% 151 97%
tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0%
A avtobus 4 3% 0 0% 0 0% 3%
vlacilec 1 1% 0 0% 0 0% 1%
tav / Skupaj 5 3% 0 0% 0 0% 5 3%
Skupaj 156 100% 0 0% 0 0% 156 100%
osebni 2 0% 459 98% 0 0% 461 98%
tovorni 0 0% 1 0% 0 0% 0%
B avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0%
vlacilec 0 0% 1% 0 0% 1%
 tav/Skupaj | o % 8 2% o % 8 2%
Skupaj 2 0% 467 100% 0 0% 469 100%
osebni 0 0% 0 0% 3 100% 3 100%
tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
C avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
vladilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | ! o % o % o 0% o 0%
Skupaj 0 0% 0 0% 3 100% 3 100%
osebni 4 0% 743 62% 435 36% 1182 98%
tovorni 0 0% 12 1% 4 0% 16 1%
D avtobus 0 0% 1 0% 0% 0%
vladilec 0 0% 1 0% 1 0% 0%
. tav/Skupaj | o % 4 2% 0 2% 4 2%
Skupaj 4 0% 757 63% 445 37% 1206 100%

stran 9 od 24




15 minutne obremenitve

Sifra prikljucka: A

v

Sifra krizi§¢a: K1

>

Ime prikljuc¢ka: Ljubljanska cesta

AS Domzale

Tip krizis¢a: ABCD

Mew v

Ime kriziSc¢a:

14.11.2024

Datum Stetja:

Naslov Stetja: AS DomzZale

do 22:00

od 6:00

Casovni interval:

v

Stevilka Stetja: 1

v

Desno

S EOV

\%

0]

stran 10 od 24

Naravnost

S EOV

A%

(0]

Levo

S EOV

v

0]

34

31

28

39

38

37

48

42

39

43

42

41

46

41

36

51

50

49

46

45

44

55

53

51

53

47

44

41

40

39

50

43

38

47

47

47

50

46

42

46

43

40

41

38

35

61

58

55

55

53

51

54

53

52

52

47

42

45

44

43

39

38

37

55

54

53

66

65

64

67

66

65

51

50

49

59

56

55

43

39

35

56

55

54

URA

6:00

6:15

6:30

6:45

7:00

7:15

7:30

7:45

8:00

8:15

8:30

8:45

9:00

9:15

9:30

9:45

10:00

10:15

10:30

10:45

11:00

11:15

11:30

11:45

12:00

12:15

12:30

12:45




15 minutne obremenitve

Sifra krizis¢a: K1 Sifra prikljutka: A
Ime krizis¢a: AS Domzale Ime prikljuc¢ka: Ljubljanska cesta
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: AS DomzZale Datum Stetja: 14.11.2024
Stevilka Stetja: 1 Casovni interval: od 6:00 do 22:00
Levo Naravnost Desno

URA O T \% S EOV O T B V S EOV O T B V S EOV

13:00 50 1 2 0 53 56 o o0 0 O 0 0 1 0 0 0 1 1
13:15 51 1 0 1 53 57 0o o0 0 O 0 0 0o o0 0 0 0 0
13:30 46 0 2 0 48 50 o o0 0 O 0 0 o 0 0 0 0 0
13:45 43 0 2 0 45 47 o o0 0 O 0 0 o o0 0 o0 0 0
14:00 42 1 1 0 44 46 1 0o 0 o0 1 1 1 0 0 0 1 1
14:15 50 0 1 0 51 52 0o o0 0 O 0 0 1 0 0 0 1 1
14:30 46 0 0 0 46 46 0o o0 0 O 0 0 1 0 0 0 1 1
14:45 36 1 2 1 40 46 0o o0 0 O 0 0 1 0 0 0 1 1
15:00 56 2 2 0 60 64 o o0 0 O 0 0 o o0 0 o0 0 0
15:15 39 0 2 0 4 43 o o0 0 o0 0 0 1 0 0 0 1 1
15:30 34 0 2 0 36 38 o o0 0 O 0 0 o 0 0 0 0 0
15:45 36 0 1 1 38 42 0o o0 0 O 0 0 0o o0 0 0 0 0
16:00 45 0 1 0 46 47 o o0 0 O 0 0 0o o0 0 0 0 0
16:15 36 0 0 0 36 36 0o o0 0 O 0 0 0o o0 0 0 0 0
16:30 33. 2 0 O 35 37 o o0 0 O 0 0 1 0 0 0 1 1
16:45 43 1 0 0 44 45 o o0 0 o0 0 0 1 0 0 0 1 1
17:00 40 0 2 0 42 44 o o0 0 o0 0 0 o o0 0 0 0 0
17:15 37 0 1 0 38 39 0o o0 0 O 0 0 1 0 0 0 1 1
17:30 48 1 2 0 51 54 1 0 0 0 1 1 0o o0 0 0 0 0
17:45 46 0 0 0 46 46 1 0 0 0 1 1 3 0 0 O 3 3
18:00 3 0 0 0 38 38 o o0 0 O 0 0 1 0 0 0 1 1
18:15 51 0o 1 o0 52 53 o o0 0 O 0 0 o o0 0 0 0 0
18:30 32 0 1 0 33 34 o o0 0 o0 0 0 o o0 0 0 0 0
18:45 45 0 2 0 47 49 0o o0 0 O 0 0 0o o0 0 0 0 0
19:00 31 0 0 o0 31 31 0o o0 0 O 0 0 0o o0 0 0 0 0
19:15 41 0o 0 o0 41 41 o o0 0 O 0 0 0o o0 0 0 0 0
19:30 32 0 0 0 32 32 o o0 0 O 0 0 o o0 0 0 0 0
19:45 31 0o 1 o0 32 33 o o0 0 o0 0 0 o o0 0 0 0 0

stran 11 od 24




15 minutne obremenitve

Sifra krizis¢a: K1 Sifra prikljutka: A
Ime krizis§¢a: AS Domzale Ime prikljuc¢ka: Ljubljanska cesta
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: AS DomzZale Datum Stetja: 14.11.2024
Stevilka §tetja: 1 Casovni interval: od 6:00 do 22:00
Levo Naravnost Desno
URA O T B V S EOV o B V S EOV O T B V S EOV
20:00 27 0 1 0 28 29 o o0 0 O 0 0 o o0 0 0 0 0
20:15 21 0o 1 o0 22 23 1 0 0 O 1 1 0o o0 0 0 0
20:30 4 0 0 O 14 14 o o0 0 O 0 0 1 0 0 0 1 1
20:45 17 0 1 0 18 19 o o0 0 O 0 0 o o0 0 o0 0 0
21:00 11 0o 1 0 12 13 o o0 0 o0 0 0 o o0 0 0 0 0
21:15 16 0 0 O 16 16 0o o0 0 O 0 0 0o o0 0 0 0 0
21:30 41 0 1 0 42 43 0o o0 0 O 0 0 0o o0 0 0 0 0
21:45 4 0 0 O 14 14 0o o0 0 O 0 0 0o o0 0 0 0 0
Vsota [ 2584 29 67 9 2689 2808 5 0 0 O 5 5 25 0 0 0 25 25

stran 12 od 24




15 minutne obremenitve

Sifra prikljucka: B

v

Sifra krizi§¢a: K1

>

Ime priklju¢ka: DomzZale

AS Domzale

Tip krizis¢a: ABCD

Mew v

Ime kriziSc¢a:

14.11.2024

Datum Stetja:

Naslov Stetja: AS DomzZale

do 22:00

od 6:00

Casovni interval:

v

Stevilka Stetja: 1

v

stran 13 od 24
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15 minutne obremenitve

Sifra krizis¢a: K1 Sifra prikljutka: B
Ime krizis¢a: AS Domzale Ime priklju¢ka: DomzZale
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: AS DomzZale Datum Stetja: 14.11.2024
Stevilka Stetja: 1 Casovni interval: od 6:00 do 22:00
Levo Naravnost Desno

URA O T \% S EOV O T B V S EOV T B V S EOV

13:00 0 0 0 0 0 0 120 1 0 0 121 122 o o0 0 1 1 4
13:15 1 0 0 0 1 1 104 2 0 1 107 112 2 0 0 0 2 2
13:30 0 o0 0 0 0 0 9% 4 1 3 104 117 o o0 0 0 0 0
13:45 1 0 0 0 1 1 101 3 0 6 110 128 o o0 0 0 0 0
14:00 0 o0 0 0 0 0 8 3 0 0 8 89 o 0 0 0 0 0
14:15 1 0o 0 o0 1 1 113 3 1 1 118 125 0o o0 0 0 0 0
14:30 0o 0 0 0 0 0 101 2 0 0 103 105 0o o0 0 0 0 0
14:45 0o 0 0 0 0 0 93 3 1 1 98 105 0o o0 0 0 0 0
15:00 0 o0 0 0 0 0 105 4 2 2 113 124 o o0 0 0 0 0
15:15 0 o0 0 0 0 0 97 3 0 1 101 107 o o0 0 0 0 0
15:30 0 o0 0 0 0 0 111 1 0 4 116 127 o o0 0 0 0 0
15:45 0o 0 0 0 0 0 108 0 0 1 109 112 0o o0 0 0 0 0
16:00 1 0o 0 o0 1 1 116 0 0 1 117 120 0o o0 0 0 0 0
16:15 1 0 0 0 1 1 124 0 0 1 125 128 0o o0 0 0 0 0
16:30 1 0 0 0 1 1 95 1 1 0 97 99 o 0 0 0 0 0
16:45 0 o0 0 0 0 0 91 0o o0 0 91 91 o o0 0 0 0 0
17:00 0 o0 0 0 0 0 88 0 1 0 8 90 o 0 0 0 0 0
17:15 0o 0 0 0 0 0 114 1 0 0 115 116 0o o0 0 0 0 0
17:30 0o 0 0 0 0 0 92 1 0 93 94 0o o0 0 0 0 0
17:45 0o 0 0 0 0 0 74 0 0 0 74 74 0o o0 0 0 0 0
18:00 0 o0 0 0 0 0 78 1 0 0 79 80 o 0 0 0 0 0
18:15 2 0 0 O 2 2 8 0 0 0 82 8 o 0 0 0 0 0
18:30 0 o0 0 O 0 0 79 1 0 1 81 85 o 0 0 0 0 0
18:45 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 88 88 0o o0 0 0 0 0
19:00 0 0 0 0 0 0 74 0 0 1 75 78 0o o0 0 0 0 0
19:15 1 0 0 0 1 1 55 1 0 0 5 57 0o o0 0 0 0 0
19:30 0 o0 0 O 0 0 62 0 1 0 63 64 o 0 0 0 0 0
19:45 1 0o 0 0 1 1 51 0o o0 o0 51 51 o 0 0 0 0 0

stran 14 od 24




15 minutne obremenitve

Sifra krizis¢a: K1 Sifra prikljutka: B
Ime krizis§¢a: AS Domzale Ime priklju¢ka: DomzZale
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: AS DomzZale Datum Stetja: 14.11.2024
Stevilka §tetja: 1 Casovni interval: od 6:00 do 22:00
Levo Naravnost Desno
URA O T \% S EOV O T B V S EOV T B V S EOV
20:00 0 0 0 0 0 0 47 0 0 0 47 47 0o o0 0 0 0 0
20:15 0o 0 0 0 0 0 550 0 0 55 55 0o o0 0 0 0 0
20:30 0 o0 0 0 0 0 30 0 0 O 30 30 0o 0 0 0 0 0
20:45 0 o0 0 0 0 0 250 0 0 25 25 0o 0 0 0 0 0
21:00 0 o0 0 0 0 0 32 0 0 0 32 32 o 0 0 0 0 0
21:15 0o 0 0 0 0 0 9 0 0 0 19 19 0o o0 0 0 0 0
21:30 0o 0 0 0 0 0 I8 0 0 O 18 18 0o o0 0 0 0 0
21:45 0o 0 0 0 0 0 16 0 0 0 16 16 0o o0 0 0 0 0
Vsota 18 0 0 1 19 22| 6706 140 17 88 6951 7328 5.0 0 1 6 9

stran 15 od 24




15 minutne obremenitve

Sifra prikljucka: C

v

Sifra krizi§¢a: K1

>

Ime prikljucka: Trzinska cesta

AS Domzale

Tip krizis¢a: ABCD

Mew v

Ime kriziSc¢a:

14.11.2024

Datum Stetja:

Naslov Stetja: AS DomzZale

do 22:00

od 6:00

Casovni interval:

v

Stevilka Stetja: 1

v

stran 16 od 24
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15 minutne obremenitve

Sifra prikljucka: C

v

Sifra krizi§¢a: K1

>

Ime prikljucka: Trzinska cesta

AS Domzale

Tip krizis¢a: ABCD

Mew v

Ime kriziSc¢a:

14.11.2024

Datum Stetja:

Naslov Stetja: AS DomzZale

do 22:00

od 6:00

Casovni interval:

v

Stevilka Stetja: 1

v

Desno

S EOV

\%

0]
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Naravnost

S EOV

A%

(0]

Levo

S EOV

v

0]

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

2

1

0

0

0

0

0

0

0

0

URA

13:00

13:15

13:30

13:45

14:00

14:15

14:30

14:45

15:00

15:15

15:30

15:45

16:00

16:15

16:30

16:45

17:00

17:15

17:30

17:45

18:00

18:15

18:30

18:45

19:00

19:15

19:30

19:45




15 minutne obremenitve

Sifra krizi§¢a: K1 Sifra priklju¢ka: C
Ime krizis§¢a: AS Domzale Ime prikljucka: Trzinska cesta
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: AS DomzZale Datum Stetja: 14.11.2024
Stevilka §tetja: 1 Casovni interval: od 6:00 do 22:00
Levo Naravnost Desno
URA O T \% EOV (0] B V S EOV T B V S EOV
20:00 0 0 0 0 0 0 o 0 0 O 0 0 0o o0 0 0 0 0
20:15 0o 0 0 0 0 0 o 0 0 O 0 0 0o o0 0 0 0 0
20:30 0 o0 0 0 0 0 o o0 0 O 0 0 0o 0 0 0 0 0
20:45 0 o0 0 0 0 0 o o0 0 O 0 0 0o 0 0 0 0 0
21:00 0 o0 0 0 0 0 o o0 0 O 0 0 o 0 0 0 0 0
21:15 0o 0 0 0 0 0 o 0 0 O 0 0 0o o0 0 0 0 0
21:30 0o 0 0 0 0 0 o 0 0 O 0 0 0o o0 0 0 0 0
21:45 0o 0 0 0 0 0 o 0 0 O 0 0 0o o0 0 0 0 0
Vsota 6 1 0 O 7 8 10 0 0 0 10 10 1m0 0 o0 11 11
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15 minutne obremenitve

Sifra krizis¢a: K1 Sifra priklju¢ka: D
Ime krizis¢a: AS Domzale Ime priklju¢ka: Trzin
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: AS DomzZale Datum Stetja: 14.11.2024
Stevilka Stetja: 1 Casovni interval: od 6:00 do 22:00
Levo Naravnost Desno

URA O T \% EOV (0] B V S EOV O T B S EOV

6:00 0 0 0 0 0 0 8 2 0 2 22 29 15 0 1 0 16 17

6:15 0 0 0 0 0 0 43 2 0 0 45 47 34 0 2 0 36 38

6:30 0 o0 0 0 0 0 46 0 0 4 50 60 48 0 1 0 49 50

6:45 0 o0 0 0 0 0 66 2 0 5 73 88 38 0 1 1 40 44

7:00 0 o0 0 0 0 0 50 3 0 3 56 67 45 1 2 0 48 51

7:15 0 0 0 0 0 0 55 2 0 4 6l 73 46 1 2 0 49 32

7:30 0o 0 0 0 0 0 53 1 1 2 57 64 50 1 2 0 53 56

7:45 0 0 0 0 0 0 82 1 0 2 8 91 57 2 0 0 59 61

8:00 0 o0 0 0 0 0 66 4 0 3 73 85 46 1 3 1 51 58

8:15 0 o0 0 0 0 0 51 2 0 0 53 55 41 1 0 0 42 43

8:30 1 0 0 0 1 1 62 1 0 4 67 78 68 0 3 0 71 74

8:45 0 0 0 0 0 0 63 6 0 2 71 82 64 3 0 2 69 77

9:00 0o 0 0 0 0 0 66 3 0 4 73 86 53 2 1 56 59

9:15 0 0 0 0 0 0 65 4 1 1 71 79 57 5 2 64 71

9:30 0 o0 0 0 0 0 60 3 0 1 64 70 61 0 0 1 62 65

9:45 0 o0 0 0 0 0 94 2 0 3 99 109 59 1 1 0 el 63
10:00 0 o0 0 0 0 0 8 2 0 2 8 93 57 1 1 0 59 6l
10:15 0o 0 0 0 0 0 7% 2 0 0 81 83 66 1 1 0 68 70
10:30 0o 0 0 0 0 0 67 6 0 3 76 90 50 1 1 0 52 54
10:45 0o 0 0 0 0 0 60 1 1 0 62 o064 7% 6 0 2 87 98
11:00 0 o0 0 0 0 0 74 2 0 0 76 78 59 3 1 0 63 67
11:15 0 o0 0 0 0 0 107 1 1 1 110 115 65 1 2 0 68 T
11:30 1 0 0 0 1 1 74 2 2 0 78 82 58 0 1 0 59 60
11:45 0 0 0 0 0 0 114 1 0 1 116 120 66 0 0 0 66 66
12:00 0 0 0 0 0 0 69 5 2 2 78 90 73 3 1 0 77 81
12:15 0 0 0 0 0 0 8 2 0 4 9 102 60 1 1 0 62 o4
12:30 1 0 0 0 1 1 83 3 0 1 87 93 48 1 0 0 49 50
12:45 0 o0 0 0 0 0 104 4 0 3 111 123 60 1 1 0 62 o4
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15 minutne obremenitve

Sifra krizis¢a: K1 Sifra priklju¢ka: D
Ime krizis¢a: AS Domzale Ime priklju¢ka: Trzin
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: AS DomzZale Datum Stetja: 14.11.2024
Stevilka §tetja: 1 Casovni interval: od 6:00 do 22:00
Levo Naravnost Desno

URA O T \% S EOV O T B V S EOV O T B V S EOV

13:00 0 0 0 0 0 0 76 5 0 2 83 93 67 0 1 0 68 69
13:15 0o 0 0 0 0 0 133 3 0 2 138 146 60 3 2 0 65 70
13:30 0 o0 0 0 0 0 124 6 1 0 131 138 58 4 1 0 63 68
13:45 0 o0 0 0 0 0 109 3 0 2 114 122 733 2 1 79 87
14:00 0 o0 0 0 0 0 113 5 0 1 119 127 104 0 2 0 106 108
14:15 0o 0 0 0 0 0 126 0 1 1 128 132 95 1 1 0 97 99
14:30 0o 0 0 0 0 0 153 3 0 1 157 163 104 1 0 2 107 113
14:45 0o 0 0 0 0 0 159 4 0 1 164 171 113 1 2 1 117 123
15:00 0 o0 0 0 0 0 168 2 1 0 171 174 117 1 3 0 121 125
15:15 0 o0 0 0 0 0 174 5 0 2 181 191 111 1 1 1 114 119
15:30 1 0 0 0 1 1 1949 0 0 1 195 198 116 1 1 0 118 120
15:45 1 0 0 0 1 1 170 5 1 0 176 182 114 0 0 1 115 118
16:00 0 0 0 0 0 0 175 5 0 180 185 114 2 4 0 120 126
16:15 2 0 0 O 2 2 204 2 0 206 208 91 1 0 0 92 93
16:30 0 o0 0 0 0 0 154 1 2 0 157 160 124 0 1 0 125 126
16:45 1 0 0 0 1 1 146 4 0 4 154 168 103 0 1 0 104 105
17:00 0 o0 0 0 0 0 132 1 0 0 133 134 7 0 2 0 80 8
17:15 0o 0 0 0 0 0 145 1 0 1 147 151 8 0 0 0 84 84
17:30 0o 0 0 0 0 0 130 2 1 2 135 143 8 0 1 0 8 87
17:45 0o 0 0 0 0 0 104 1 0 0 105 106 70 0 1 0 71 72
18:00 0 o0 0 0 0 0 8 0 0 0 87 87 65 0 0 0 65 65
18:15 0 o0 0 0 0 0 102 1 0 0 103 104 69 0 0 0 69 69
18:30 0 o0 0 O 0 0 7 0 0 0 78 78 39 0 2 0 41 43
18:45 1 0 0 0 1 1 91 0 0 0 91 91 54 1 1 0 56 58
19:00 0 0 0 0 0 0 116 0 0 0 116 116 48 0 1 0 49 50
19:15 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 76 76 57 0 1 0 58 59
19:30 0 o0 0 O 0 0 77 0 1 1 79 83 46 0 0 0 46 46
19:45 1 0o 0 0 1 1 62 0 0 0 62 62 46 0 1 0 47 48
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15 minutne obremenitve

Sifra krizis¢a: K1 Sifra priklju¢ka: D
Ime krizis§¢a: AS Domzale Ime priklju¢ka: Trzin
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: AS DomzZale Datum Stetja: 14.11.2024
Stevilka §tetja: 1 Casovni interval: od 6:00 do 22:00
Levo Naravnost Desno
URA O T \% S EOV O T B V S EOV O T B V S EOV
20:00 0 0 0 0 0 0 67 0 0 0 67 67 280 1 0 29 30
20:15 0o 0 0 0 0 0 69 0 0 0 69 69 40 1 0 0 41 42
20:30 0 o0 0 0 0 0 75 0 1 0 76 77 23 0 1 0 24 25
20:45 0 o0 0 0 0 0 72 0 0 0 72 72 18 0 1 0 19 20
21:00 0 o0 0 0 0 0 530 0 0 53 53 23 0 0 0 23 23
21:15 0o 0 0 0 0 0 57 0 1 0 58 59 15 0 1 0 16 17
21:30 1 0 0 0 1 1 39 0 0 0 39 39 22 0 0 0 23 23
21:45 1 0 0 0 1 1 30 0 0 O 30 30 14 0 1 0 15 16
Vsota 2 0 0 O 12 12 | 5977 128 18 78 6201 6542 | 4012 58 68 13 4151 4310
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SHEM KRIZISCA Z OZNACBAMI SMERI STETJA
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DB

BD

AC CA

AC CA KOLESARIJI

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

PESCI
06:00

06:15

06:30
06:45
07:00

07:15

07:30
07:45
08:00

08:15

08:30
08:45

09:00

09:15

09:30
09:45

10:00
10:15
10:30
10:45
11:00
11:15
11:30
11:45
12:00

12:15

12:30
12:45
13:00

13:15

13:30
13:45
14:00

14:15

14:30
14:45
15:00

15:15

15:30
15:45

16:00

16:15

16:30
16:45
17:00

17:15

17:30
17:45
18:00

18:15

18:30
18:45

19:00
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0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

19:15

19:30
19:45

20:00

20:15

20:30
20:45

21:00

21:15

21:30
21:45

27

28
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